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PLAN DE MOBILITE SIV

Presentation du Plan de Mobilité Simplifié @ FE =2

DE LA REGION
e HAUTS-DE-FRANCE
FO! it

Extrait du guide méthodologique du CEREMA « Le plan de mobilité simplifié : ;
planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne » g m:‘“\“&j

Déinition @

Document administratifui définitla feuillede route des politiquesle mobilités suun territoire

Perimetre 9

Un document couvranto|[ ve u dwu ressort territorialde o[ K @dut en comprenanten
compte les interactions avec les collectivités voisines

Cadejuridique ']T'\

En 2009, la loi [KEvS §}v des Mobilités
(LOM) définit une nouvelle répartitiore la
compétence mobilité entre deux collectivités :

Elle propose aux AOM locales deux outils pgauronstructionet la mise en
" 1A E[ p vpolitiquede mobilité a leur échelle, adaptés a leurs besoins :

+ Les AOM (Autorités Organisatricete la T Leplande mobilité (PdM) pour les agglomératiahsplusde 100000 hab.

Mobilité) régionales, chefde file de la s e s .
mobilité)éo? Z régionale T Leplande mobilité simplifie (PMS) pour les autres territoires.
T LesAOM locales, détenatd compétence

mobilité ao[ Z desintercommunalités



PLAN DE MOBILITE SIMPL

Présentation du Plan de Mobilitée Simplifie @ 5

DE LA REGION
HAUTS-DE-FRANCE
it

Extrait du guide méthodologique du CEREMA « Le plan de mobilité simplifié : 4 ;
planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne » /\w\\

Cade juridique (suites) -’T-\

hv }us]o (]waitideis221436-1 du Cale destransports.

¥ Une démarche non-obligatoire donc volontaire
T hv E IpE] J<pu *}p%0 ~*UE O % E} eepe [ 0o }E S]}v S o }vsS vueUtoireepE vS u

T hv } pu vd3 ]v % v v8 iPnE] J<p u v8 W pn pv o] v ipE] J<p Vv3E 3 vp A [ USE « %
£ eV vigtv 9% &S

@ hv }vd vp <u] % pus 1SE A o}E]- ve [USE « u E Z « ~W>h]JU W dU ~ Kds
T ppuv A op 8]}v VAJEIvvVv uvd o E <ple U v] [ A op 8]}v % }*38 E]}E]

T Des modalités de consultations des partenaires et du public spécifipainées en slide 64)



PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Présentation du Plan de Mobilitée Simplifie EE =

DE LA REGION
HAUTS-DE-FRANCE

Extrait du guide méthodologique du CEREMA « Le plan de mobilité simplifié :

planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne » o i e
Obgectifs f Le plan de mobilité simplifié \
¥ Accordeile droit ala mobilité a tous 0¥
T Répondre aux enjeux environnementaleda mobilité ‘ ﬁa offe e
JS I v W 1% A v S
T Améliorero[ $35 E déteAildire 3\\ as |
A A .
s Dans | rt Pri t i it
EEmentsconstitutifs [wPMS = - territoral et en desdffirentes || o besome des
de=hicns relation avec les composantes du populations
\ territoires voisins territoire

1. Un diagnogic mettant en perspective les pratiquesde

y

déeplacements des usageds territoire avec o [} ( €@Etransports / -_,_ —
existante (infrastructures, stationnement, services, etc.) Plan de mobilité simplifié
identification des enjeude mobilitédu territoire. | 8 -
| | :%}% g‘\
. . . . 7 T - v e
2. Une dratége proposant des orientations afide repondre aux mobilité et [ Définir des g o = N—_——
enjeux identifiés loffrede |NRT] objectifs en k=] “=Y° oPPOr IR T L
services pour g répc:mse. aux gﬂ}é ;23 g:nﬁ::]:ers ol financiers 3
3. Unplan [ &} vedéclinant les orientationsn actions a mettresn = ;fa‘:gf:;::x gl cricuxde BERM " adaptés cl| disposition
place en faveur [puv mobilité plus durableet solidaire : des \ it oire & i /

actions concretes, adaptéasi territoire, chiffréeest phasées dans

le temps I
4. Un PPI(Pan Puriannuel [NA 8 u v®Ua synthésedu plan [Missions de l'autorité organisatrice de la mobilité]
[ S]}sous formede tableau :un outil opérationnel pouta e rait du atide méthodolodiaue du CEREMA « Le olan de mobilie simmific
: ~ A v xtrait du guide méthodologique du « Le plan de mobilité simplifié :
miseen A @u plan [ S ] } ve planifier les déplacements dans un territoire rural ou une ville moyenne »

()
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Ctexte et enjeux

En 2020 la Communauté de Gommunes du Vexin Thelle est devenue
Autorité Organisatrice desMobilités (AOM) et a souhaité mettren place
un Pan de Mobilité Implifieé (PM pour répondre aux enjeuxle
mobilité de son territoire :

Améliorer ¢ (((Ede mobilités pour tous les habitants, en

inded particulier les captifs, quece soit surle territoire de la
MM  CCVDu avedesterritoires limitrophes enjeu social

Encourager la transtion écologigue des transports
(amélioration de la qualité de o[ @ réduisant les
eémissions des GES aigee la dépendance des énergies
fossiles)t enjeu environnemental

/AEDévelopper les modes alternatifsa dgue P de la voiture
solo - transportsen commun/ala demande, les modes
actifs (véloet marche a piedgt les mobilités partagées
adgptésaux publics-cibles

-I- Optimiser lesflux de marchandises sur le territoire t enjeu
FTT| économique

()
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Le périmetrede o[ $§ pest celuide la Communauté de Communes du Vexin-
Thelle, qui regroupe 37 communes. >[ S pprendraen compte les enjeux des
villeset poles [ SSE & prokinité tels que Beauvais, MagmyVexin, Cergy-
Pontoise, Gisors, Méru, avec lesquelles les interactions sont importantes p

o[ o }@&uHlhrmde Mobilité Simplifié (déplacements domicile-travail, etc.).
Saine-Maritime Localisation de la Communauté .
de communes du Vexin-Thelle .
Oise
Eure A16
Méry
#*
A
Val d'Oise

0 5 10 km m"

e —1 yvelines PN o v

Source : SCOT CC VEXIN-THELLE 7



Acteurs de la mobilité sur le territoire de la CCVT

(%) Préfecture
Bassins de mobilité :

‘ Les 10 bassins de mobilité en Hauts-de-France

Aire urbaine centrale

Arrageois

Estde 'Oise

Grand Amiénois - Grand Roye
Hainaut - Cambrésis - Thiérache
Littoral Nord

Littoral Sud

Quest de 'Oise
Saint-Quentinois

Sud de I'Aisne

ccccccc

Normandie

b
0 oK\
# Source: | I N

LaRegion Haus-de-Fance

T « Chefde file » de la compétence mobilité
ao[ ZdemRégion

¥ Compétences@®|[ Z Regionale

T  Transport Régionale Voyageurs (TER)
¥  Transport interurbairet scolaire

I Articulation avedes AOM locales

¥ Réflexion o[ Z deobassinde mobilité pour la
rédaction des COM (Contrats Opérationnetie
Mobilité), établis pourune duréede 5 ans dansine
optigue [ u o]} &E &4 Ja complémentarité de
o[} (€édHransports

¥ Réflexion ao[ Z deobassinde mobilité avecle
Département pourla rédaction des PAMS (Plans
[ S]knfaveurdela Mobilité Solidaire)

T Soutien financier pour les projetsle mobilités
partagées (covoiturageet autopartage) et actives
(marcheet cycles)

LaGCVT appartient aubassn « Ouest de ¢KJe »

Une postion spécifique limitrophe a deux
autresRégons: lle-de-France et Normandie

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFI
E _. EN

PREFET |
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HAUTS-DE-FRANCE
st

Fratams

LeDépartement del'Oise

t Compétences @[ Z deépartementale

¥ Transport interurbain (Oise Mobilit&} scolaire

¥ Gestionet entretien réseau routier départemental
¥ Développement des mobilités partagéetsactives
T Accessibilitéet inclusion

SMICO

T Un syndicat mixtede type SRU (Solidariit
Renouvellement Urbain), créé plr Conseil
Général de o[K]en 2006 et regroupant
o[ ve udesAOM localedu département

t Objectifs :

f Coordonner les réseaux
¥ Informer les usagers
T Rechercher une tarification unifiée

t Plateforme Oise Mobilitésun outil au service
[ v meilleure organisation des transports
collectifs
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{ Recueil et analyse
des données

[ VSE -
{ Visiteset repérages
terrains

{ Analyse duerritoire
et desprojets

{ Evaluation de
@Ecessibilité
multimodale

{ Zooms thématiques
sur lesmobilités
actives

{ Atelier de
concertations

{ Enjeuxet
Orientations

P v]e S]}v

{ Définition
LItV

stratégie

{ Concertation

aupres des

élus

{ Confortement

la straté

o

A4

I Conseil Communautaire

(validation de la stratégie)
t 18/06/2025

S

{ Elaboration du
programme

[ S]}ve

{ Hiérarchisationdes

actions etstratégie
ulJe v "HAE

{ Elaboration du PPI

(Plan Pluriannuel
[/[VA ¢S]ee u VS

Phase 3 : Plan.
1 [ S]}ve

\_
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¥ COTECH28/01/2025

¥ COPIL 13/02/2025

¥ Conseil Communautaire (validation de ¢ 1
A E+]}v M %0 v [ 8]}ve 8§
t 25/06/2025

{ Cadrage du
processus de
consultation

{ Mise a jourdu
Plan de Mobilité
Simplifié

{ Mise en place

[Uv 1 %)
de§U|V|et
[ A op

°)

Oct. 2024t Fév. 2025

17

Conseil Communautair
(validation de la versio
%00 V
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Fin 11/2025
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Démarche de concertation




Démarche de concertation

La Communauté de Communes du Vexin-Thelle a mis en place plusieurs outils pour permettre aux habitant
de déposer leurs observations, besoins et attentes en matiere de mobilité sur le territoire

f Z] & v ES 8]}V %ZCe]l<p o[ plJo o sd

f Formulaire de contact via le site internéittps://www.vexinthelle.fr/

Plusieurs ateliergle travail prévus avec les différentes parties prenantes :

20 octobre 2022 f Atelierde travail avec les collectivités

f Atelierde travail avec les Elus
f Atelier de concertation associations [pe P E-U
employeurs, représentants scolaires, transporteurs

8 novembre 2022

Enquéte sous formele questionnaire :

Fin novembre A ) . :
fEnquéteen ligne ciblant les habitantst les usagerde

AEdeébut janvier B CCVT
31 janvier 2023 Réunion publigue pouta présentationdu diagnostic
14 février 2023 Séminaire des élus

12
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Les enjeux démographiques et socio-économiques @’ ”‘ 'GETEC

¥La Communautédde Communes du
Vexin-Thellecomprend37 communesgjui
regroupent enviror21 000 habitants

YL e territoire est principalement rural
avec une densité de 65 habitants / km?2
ce qui est inférieur a la moyenne du
département (139 habitants / km2).

YChaumonten-Vexin,situé au centre de 5
ce territoire, compte 3 340 habitants selc } ,
0 ¢ }vv - o[/E~ 11i0

%L e territoire offre un cadre de vie

attractif pour les famillesen raison de ses COVT - nombre dfabitans

. oM oMon. 2 [ 124 - 480
beaux paysages, la disponibilité de £ 480 - 1000
i imité A B 1000 - 2500
terrains et de sa proximité des pdles =
[ U%o0}]X
0 235 S km
)

%216 communes des 37 existantes comptent au moins 480 habitants

¥, Seulement 2 de ces communes ont plus de 2000 habitants : Trie-Chateau et

Chaumonten-Vexin iy



La structure du territoire :NIGETEC

Agglomération
Beauvaisienne

Beauvais

b i

Jn territoire attractif en raison de sa situation /
géographique o (E}vs] & o[/o &E W =S
de Normandie, dea proximité de grands péles ‘

[ S]A]deseaddes routiers structuranttels y
que la A16, D915 et la D981, ainsi gles @ '
grandes lignes de transport en commum
liaison avec la Région Parisienne.

A\ La Houssoye "
Flavacourt |

Vers Dieppe‘

Les Hauts-Talican

Z = Jouy-sous-Thelle 2
E %
o L f
) N

™\, Le MesnikThéribus y

[ { Montchevreuil

YJn territoire dépendant de pdles externes
(Gisors, Beauvais, Méru et Cergy-Pontoise) _—
cHESIUS v § EBu » [ u%o}]U VersRouely,,
scolaires et de services quotidiens. ¥/

Saint-Crépin-Ibouvil

Vers/Al6
Méru

¥Deux poles internes principauxChaumonten- M’O
Vexin et Trie Chateaeux poles relaisjouy- -~

sous-Thelle et Fleury-Monneville. Toutefois, la

[ p! —

F—ur 1“7 = |
/. D3 i”*

; /"‘ ; \"“ / f\,'\ “’ Monneviﬁecl"\""
/ K, X

¢

. o - = . 7 A / : \ %

forte proximité des grandes villes voisines réduit - JORE f. oy
leur rayonnement. | N e 200

¥Des poles touristiques et de loisirg:sites de ‘*“eo
golfs, Ifa centre historique et le musee Raymongégende: CergyPontoise
Pillon & Chaumonen-Vexin, le chateau de ] o
N o o o . Poéle de transport O W€o [ S§]A]S PalN O
Boury a Bouren-Vexin, le Marais de Reilly, le © e s carucsion Seronconcs emers s b CoTIEOUD
W E& [ SSMEérgyyadi hs o[ S vP e de proximie poles limiophes Agglomération
Lavilletertre (services et commerces) > haants vers o2 o8~ () Bourg e Parisienne

° Pble de santé
. WEo 0}[*]E+ 3 [ 83E 3]}v .

touristique



Les bourgs principaux

¥ Chaumonten-Vexin

% Trie Chateau

16

% Trie Chateau



Les plles secondaires

Y2 Jouysous-Thelle

YaFleury

Y4 Fleury

O
% Z M
K $
o 2uté de C°§
¥ Vexin-Th

Y La Houssoye

17



>[ 8]A]E  }viulcp-Thells /E]v ¢ 'NGETEC

%L e territoire du Vexin-Thelle compte :

H06 employeurs pour 3 815 salariés (privé et public

f718 non-salariés soit 4233 emplois locaux. IeRC'E 'r‘z‘)(ce”tre UiEElEiEEl 242
; ) ) Amphastar Eragnysur-Epte 140
¥8 grands établissements accueillent plus de grance
50 salariés. Pharmaceuticals
Elysée TrieChateau 122
Fermetures
Valéo systemes Reilly 82
[ +epC P
b s Etablissements Chambors 69
e B 5 il 1) Deloffre
Y] . EI LU \if_.:,': ,,’ \
=== ; - TC 60 Bouconvillers 61
Les jardins de la Trie-Chateau 54
Tour
YL e plus gros employeur du territoire reste TRIDIS :;irz':u“n de la ngﬁmon{en’ >4

(centre Leclerc) de Trie-Chateau avec 242 emplois

18



Le Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) des VL/P

YL e territoire connait des flux importants sur
les axes principaux notamment la RD915 et la
RD981avec un flux qui varie entre 7 000 et 16
000 vehicule/jour dans les deux sens.

¥Des flux moins importants sur les axes
secondaires la RD153 et la RD923 (2 000 et 7
000 venhicules/jour, dans les deux sens)

YL es autres axes sont peu empruntes avec des

Bazincourt-sur-Epte. } (:

{ Auneuil
Sérifontaine [

/" Flavacourt

Les Hauts-Tabcan

/
Dgl /

7

!
\\, Le Mzsni-Théribus

b /

J/ T A g
S (v
1\/'/ i Corneven-Vexir; ~
" #J\?

flux faibles qui vont de 0 a 2 000 véhicules/jour by </ o
dans les deux sens p—_n TR &
=3 < Courcelles-lés-Gisors e — 7 ."; A 3 b ’
- ey ; ¢ ‘J P T {
plL_t./ K\\\ gV A 2 %
) ba‘neouﬂ-SaiI-Pene / |1 i
\\. \ s J/ \‘j,\ J 7 Ivry-le-Tenmple
/ psesE / F
PR o f Z
AN v
) ; /‘/} O ) ‘§
7\'\ \ / "RET ‘\ (/
D 98 l 3 = g ) /\ Dsij l:;‘le!ertre b 7
4 <4 i &.7 : V\/ . \A\\\f‘\“‘ / ‘
. Sai t-GDem- / Dss'v i ;-’? T _ 1 ‘ D28 N
= ’ Mi:lgnv-en-\lexn'[’ms . A | ot i s Ch;r; F
o 17D43 S
ANMHE W lu%S P e EIuS] E p iiliTliiid p % ES u vs
Légende:
m——  Entre7 000 et 16 000 véhicules/jour A Forte augmentation des niveaux de
s Entre 2 000 et 7 000 véhicules/jour trafic sur la RD 983 entre 2018 (2 400
Entre 500 et 2 000 véhicules/jour Veh'/J)\et 2025 (3 400 \fehv'/J')
D153 = Entre 0 et 500 véhicules/jour W 819 [ M Pu vs s ] }V

o[K]e

19



Photos repérages

2
% N
g 2uté de €

&
Vexin-THE™

¥Problématigues recenseées:

fUn trafic PL important traversant la ville de ChaumentvYexin, surtout la rue Sadi Carnot (D583).

[Des exces de vitesse sur les grands axes D981 et D915

f> %o *¢ P ol & Z dE] Z 38 p 3 % E} o wSEK] vpApu%uEtoiiuo Z 671i

fuol]}@& &E o o] J*}v p s EE]S}E o[ i0 % E 0 & S]pv [pv Z VP puE& vSE D Eu

¥,D153

20



Les orientations et les préevisions du SCOT

WoETEC

Q 3
d"a‘l;etfig-ec\\c
L Demmer e — 3 1 \ AVVAI
¥Selon le SCOT, la CCVT souhaite améliorer les ErorTN I G R 5 pi
conditions de circulation sur les axes forts e o Coud by W5 S
notamment la RD923 et la RD915: A I Xy
fLa déviation nord/sud (D153) de Chaument- e N D vk A ‘
Vexin (axe vers BeauvaidMantesia-Jolie) et le o |
traitement de la traversée de HadancoletHaut- A
Clocher et SeransEen suspens Br
e
fLa liaison est/ouest (D923) (Chambliyéru- q L
Chaumonten-Vexin-Gisors) dans la partie sud- : T o i
JU S 0 [d€ pui npligue notamment les e wine I\ v, LA
déviations de Fleury, Loconville et Chaunemnt- W, Boinour\e. | ‘ Lo ,1..,
s £lv. $§o0o & }E uvsS o Z vw_. . g | g
D Epu «pEEer rédiegion R T iy e 2y
flosi BT 3 oo
%[ UEE » %o E}i S %E v E v NELEE SNOp  wofercionfomfapsm  ommorsmdedesen
(Jv [ V8] ]% E * % E} 0 u S]<u = 0] o HE ST | B e s
trafics routiers a la CCVT : f E G 2
. : " - ¢ %0 @E&}i S uSSvs v Al v o v ]85 | o E
> -en- T . . ;-
fdvgvceElggpeSmewgcongmique?rr;r\)%r):;mnlﬁjtges realisation du projet de d?watlon de la RD92\’BJtourvde N
Méru, grace aux projets de Z.A La Reine Chaumonten-s A£]v S «}jv & }E amnme of i0
Blanche (23 ha) et la ZAC La Nouvelle France indique dans la carte ci-dessus.
(250 000 m?), pourrait genérer au moins 700 PL | || est possible également de travailler avec le département
% E I}HE - o}v o % ES UV £&d préblématiques deL dans la cadre de la Charte
Poids Lourds en cours.




Analyse flux domicileS@E A ]Jo o[ Z oo ]v

%

Juuuv INGETEC

tg ge C°
@ W
U Vexin-Th

3/Se|0n IeS donnéeS deS ' LES FLUX DOMICILE-TRAVAIL DU VEXIN THELLE PartS mOdaleS (%) D0m|C||e-Trava|| 20
déplacements domicile-travail de ‘ 2 (données INSEE)
o[/E" 1a péupart des flux S 4231 o5
e}vS }E] vS ¢« A (E- o A 4% 30, 0;%
territoire (62%) principalement vers 0,9
0 s o [K]e X & 15 1%
3 14%

¥> s o [K]e SS]JE Vv %o

33 % des déeplacements domicile-

travail en grande partie en raison du

pole économique de Cergy Pontoise.

%25% des déplacements sont _ e 0 o, 0, S

internes a la CCViandis que 13% se . ... = | e 81,9
(}vs ve o[K]e onzoma340 @ _ 78%

N | Nk
YL es autres destinations les plus Source : CCI Oise 2021 & partir des données INSEE 2019
fréquentées sont les Hautge-Seine, m 435;54 4,88 = Pas de déplacement 4,2% = Marche a pied 3,1%

W E]-U >« zA o]v * 3 0
Dont 2099 dans
la CCVT 37,53 Seine St Denis 159,34 1,78 = Vélo dont VAE 0,5% m Deux-roues motorisé 0,9%
val d'ise 2985,32 33,35 110,58 1,4

. e . _ _ O
AJr] U(SjagSe ern,ajlorltalre dte la V(Tgu re 575,83 6.43 29,95 033 Voiture, camion 81,9% Transports en commun 9,4
(prés de 8 déplacements sur 10) 673 622 297 028 ,




Zoom sur les destinations principales des habitants de la

CCVT

¥8ur la base des données
domicile-SE A ]o
les destinations principales des

habitants de la CCVT sont Gisors,

Cergy, Beauvais, Chaumoati
Vexin et Trie Chateau.

o[/EN

Un nombre significatif de déplacements
internes a Chaumonen-Vexin ainsi
gu'entre Chaumonten-Vexin et Trie-
Chateau sont constatés. Il existe un réel
potentiel de développement pour les

modes de déplacement doux, étant donng
gue la distance parcourue est inférieure 3

5 km, ce qui est propice aux déplacemen
guotidiens a vélo.

13°A)

[S

Légende :

< 50 déplacements / jour

Vers Beauvais

Vers Cergy

Destinations de travail principales des habitants de la CCVT
Source : INSEE domicile travaid19

q 50 a 300 déplacements / jour ‘ > 300 déplacements / jour

23



Zoom sur les déplacements internes

YLes déplacements au sein de la CCVT
e (E % ES]ee VS [uv u vVv] &
équilibrée entre ses différents poles.

¥Environ 25% des habitants de la CCVT o
(450 sur les 2099) habitent et
travaillent a Chaumonten-Vexin. o

@) -
o ©
Parnes
Plus de 80% des déplacements
internes a la CCVT se font en voiture o
pour une distance inférieure é. 10 km Bouconvilers Source : INSEE domicile travai019

N
{_ ) Centre-bourg

mmm)) 50 & 300 déplacements / jour O Bourg relais
mmm) > 300 déplacements / jour



/u% 8 ¢ %0 U vSe VvV A}]SHE <*uE o <«<p 0]8 o[ ]JE
Vexin Thelle

Yo %o@E& » 0 E %o %} ESAI- Wo v o]Ju §
Energie-Territorial :

fLes transports représentent 34% des
émissions de Gaz a Effet de Serre dans la CCVT

fLa facture énergétique moyenne liés aux
déplacements par ménage a augmenté de
138% entre 2017 et 2022.

fes habitants de la CCVT sont confrontés a une
forte augmentation des prix de carburant avec
une forte dependance aux produits pétroliers

~% MU [ 085 Ev 3]A « o0 A}|SUE ]Jv ]JA] p oo X

Il s‘agit d'un véritable enjeu qui doit
mener a des actions concretes pour
substituer l'utilisation de la voiture
solo.
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Extrait du bilan territorial du PCAEZ023
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Synthese des enjeux territoriaux

¥Un territoire étendu, a faible densité et dote
[LV E Al PE o0 X

34Jn territoire fortement dépendant de la

Vers Dieppe

région parisienne.
3Jne économie tournée sur la consommation @

locale.
¥> «<«u 0]S o ]E Ju% S % E 0
transport routier.

Vers Rouen

¥Jne concentration des équipements autour
de Chaumonten-Vexin et Trie-Chéateau.

¥Jn nombre de déplacement internes faibles
en vue du taux de trafic qui traverse le
territoire via les axes principaux RD981,
RD915 et RD153.

Des projets en développement qui doivent étre
pris en considération dans la stratégie de
mobilité du Vexin-Thelle

1. Le lycée a Chaumordgn-Vexin(en cours de
réflexion).

2. Le développement économique a Mequi
pourrait générer au moins 700 PL par jour
sur la RD923 selon le département de

Légende :

0 [ K] ° X 0 Pole de santé

o}]-1E-

. W€o
touristique

Boury-en-Vexin

. Péle de transport
. Péle de culture/éducation

Pdle de proximité
(services et commerces)

§

Agglomération
Beauvaisienne

Beauvais

Chambors

Reilly D923 pym—T
@ ® \m» Méru
Parc Hérouval
D915 D153 D3
@O

©)

Llervnle
BouconV|IIers

O W€o [ 38]A]% Pole externe a fort
developpement économique
O Dépendance envers les

poles limitrophes . Projet de Lycée en cours CergyPontoise
Déplacements réguliers des
habitants vers ces pbles RN

. I 1 |
; Déplacements internes \ P Centre-bourg

~ -

[ $SE S3]}v .
O Bourg relais
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Le réseau ferré (Transilien)

YL e territoire est desservi par une seule ligne J
reliant Paris Saint-Lazare-Gisors-Serqueux via 4
gares qui sont réparties sur les communéds
Lavilletertre, Liancourt-saint-Pierre, Chaumont-
en-Vexinet Trie-Chateau.

: @
YLa gare de Chaumorgn-Vexin est la plus

fréequentée (entre 30 000 et 40 000 voyageurs
paran)X 00 (}E&u o0 % E]V |% 0 %}]vs [ vVSE u @
réseau ferroviaire pour une grande partie des

habitants :
f 16 trains par jour vers Paris avec une fréquendetrain ®
toutes les30 minutes aux heurede pointe et aucun train
apres19h20. °
f Autantde trains vers Gisors aveme fréquence [l train
toutes les30 minutes aux heurede pointe et aucun train
aprés21h15
@
YProblématiques recensées :
fd u %o ° % E }UEe* [ o0o}vP n (JO ¢ vv e
fWE} ou | e 0 }vv E]J(] S]}v %o}pE 0  S@EVexide o P & Z pu}lvs

S
fWE} o u §]«p & EJ(] 8]}V ~ /£ U%0 W } 0]PBIWE[ ZEE i 00 ) HESE W E]-
[JvE E}% E Jo]& VEE W A7r K/~ DK />/d d W A" E s/'K
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Le Transilient Ligne J
SNCF

Gare

SNCF Ligne J Chaumonten-Vexin Lavilletertre Liancourt-Saint-Pierre Trie-Chateau

Nombre de
train par jour

7 trains / sens / jour

Ar[ngl;tg;ie] - 9h15 4 20h30 & la CCVT

Fréquence Toutes les 2 heures

SEh|UEElfelg 2019 : 310 770 voyageurs 2019 : 11 988 voyageurs 201®B4833/0yageurs 2019 : 33 359 voyageurs

AEA noter que les données les plus récentes, représentatives de la situation réelle,
remontent a 2019, étant donné que les données disponibles pour les annéesesuivant
sont influencées par la pandémie de COIAD-
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Le réseau Autocar de la Région Haudts+rance

3 existe 6 lignes [ u8} @ gionaux qui
desservent uniquement2l communes des37
existantessur le territoire.

fLamajorité de ces lignes passe par Chaumont-
en-Vexin la reliant aux principaux poles
internes et externesdu territoire, notamment
Beauvais, Gisoet Cergy.

Pes liaisons importantes avec Beauvais,
Gisors et Cergy via les principaux poéles
internesdu territoire.

fSeulela ligne 608 a pour objectifde desservir
la garede Chaumonten-Vexin.

fLes lignes604 et 605 elles desserventle
College Saint Exupémyui se trouvent a moins
de 2 minutesde la gare.

Magny-en-Vexin
(Gare routiere)
Source : CCVT

YProblématiques recensées :

fFréquencest horaires inadaptés aux besoins (plusieurs ligmesirculent
pas apresoh00)

fPlusieurs lieux non desservis partransport tels que Chaumordn-Vexin
(non desservide soir).

fPasde rabattement aux garede TC, SPét L
Manque []v(} & u ssif bes horaires des lignes (selorf v < uégligne)



Offre des autocars de Haut de France
Oise Mobilité

HDF 604 605 607
(Pass Oise Mobilité) Gisors-Cergy Parnest Gisors Gisorst Beauvais (gare routiere)

Elu E | E EEEEEEIEIoeY) 7 dont 6 ala CCVT 17 dont 6 ala CCVT

Direction Cergy 7h59 a 20h00

t> 8h14 Trie Chateati8h31 Lierville

Amplitude Direction Gisors 7h05 a 17h33 5h41 a 6h25 6h40 a 19h05
[Z}E & t> 7h27 Liervillet 17h01 Liervillet

17h09/11/12 Chaumontt 17h18 Trie

Chéateau

Direction Cergy :
1 passage via CCVT / jour

Direction Gisors :
2 passages via CCVT / jour

7 cars/jour/sens

1 car/sens/jour : o - .
Service modifié en période scolaire

Fréquence

4877 validations / jour
AE39% des validations totales de la lignes (12
434)

827 validations / jour
/14 % des validations totales de la
ligne

Fréquentation
(2022)

2 validations / jour
(Boury en Vexin)

W€o « []JvS E!Se % E]v ]%Scpléires, centre-bourgs et gares  Centre-bourgs, commerces, scolaires et gares)
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Offre des autocars de Haut de France

Oise Mobilité

HDF
(Pass Oise Mobilité)

608
Lattainville t Fleury t Chaumonten-
Vexin

Elu E [ EE!JEErTean

U%o]spn  [Z}d

Fréquence

Fréquentation (2022)

Destination

Direction Chaumont 5h40
Direction Lattainville :18h35

1 car/sens/ jour

Woe [1v(}

Scolaires, centre-bourgs et gares

609
Etrépagnyt Gisors - Cergy
23 dont5ala CCVT

Direction Cergy 5h00 a 11h48
Direction Etrépagny 13h10 a 19h00

Direction Cergy 7 cars/jours
Direction Etrépagny 6 cars/jour

3341 validations / jour
24 % des validations totale de la
ligne

Scolaires, centre bourgs et gares

617
Senotst Valdampierret Beauvais

21 dont5 ala CCVT

Direction Beauvais 6h35 a 13h36
Direction SENOTS32h45 a 18h35

Direction Beauvais :

1 passage / jour via la CCVT
Direction SENOTS :

3 cars / jour dont 2 viala CCVT

293 validations / jour
AE5% des validations totales de la
ligne

Scolaires, commersétst act
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K((&E e us} &+ [/o &E v D} ]Jo]s -
Ligne 9546 - Gare routiere de Mageny-Vexin

AINT-GERVAIS CHARS

YLa ligne 9546 est gérée par llede France mobilitéset traverse le territoire via 4 arréts dontle futur pole
[ Z v Bhultimodalede Lierville.

YLes habitants des communes environnantde Magnyen-Vexin (Parnes, Montjavoult, Montagny-
en-Vexin, Serans) utilisent l'arréde bus "Portede Rouen" a Magnyen-Vexin, situé a proximit&u
parkingdu Carrefour Market.
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Offre de la ligne 9546

IDFM (NAVIGO)
Elu & [ E&E!Se
U% 0]S | [Z}E (&

Fréquence

Fréquentation

Destination

Ligne 9546

17 a24 dont4 ala CCVT

7h37 a 17h55

6 cars/jour/sens hors weekend et jours fériés
Information manquante

Joo P ele}v o [ E]A]S -«
Rabattement a la gare routiere @aint-Gervais et la gare de Chars
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Le transport scolaire - RPI

¥Les communes possedent au moins une école de
premier niveau sur leur territoire ou soit elles sont
rattachées a un RPI et sont desservies par une ligne de
bus scolaire.

Y117 o]Pv « « }o JE » o Z 0o 0 sd }vs W

f 8 lignes desservants les colleges et les lyeées
JMA ES o S}He SC% [Ue P E-X
f 15 lignes desservants les écofeais non ouvertes au

ublic
g O
¥Destinations principales des Lycéens sont v&isors
et Beauvais
3l existe 2 colleges sur le territoire tous les deux situés
a Chaumonten-Vexin(Collége Saint-Exupéry et Guy de
Maupassant)
hv % E}i S }veSCEM S]}v [pvemC Z pu}lvs , .
Vexin est soutenu par la Région HadésFrance. © Lycee en projet
Problématiques recensées : Source : Bilan du SCOT de la CCVT

Saturation de la ligne 607 en heure de pointe (direction
Beauvais) car empruntée par les lycéens, dans un contexte
de développement urbain et de difficulté a augmenter le

nombre de conducteurs. -



Améliorer la desserte en transport en
commun

>} ((E SE ve%}ES Vv }uupv ALE]JeSvsS ey o S EE]S}]E ~d ZU pus} G
compétence de la CCVT (compétence de la région HDF).

Yo o E ]S Vv e |E SE A Joo E SE}S5uvd A 0 ¢ % ES]+ }v Ev « (
probléemes de maniere approfondie, et déterminer par la suite les solutions appropriées.
Ces actions pourraient entrer dans le cadre de la mise en place :
Le Comite de la ligne J
Le Contrat Opérationnel de Mobilite (COM) par la Région.

Un comité de ligne SNCF existait avant le COVID, avec des réunions organisées deux fois par
an a Eragny-sur-Oise, rassemblant tous les partenaires concernés par la ligne J. 3



Elaboration partenariale des Contrats Opérationnels
de Mobilité (COM)
La Région chef de file de la mobilité

>

notamment en ce CIUi concerne .

f

Z Pl}lv s Z EP [JEP v]e EU
(Jo U o s u} o0]S - o[ S]}v }ul

Coordination et amélioration des offres de transport en
commun

Tarification, billettique, distribution

Informations et données

W€o0 « [ Z VP « § & - u} Jo]s
Infrastructure

V <L 0]S Z (
| LV - KDU

Nouveau services et couverture de tous les territoires
Changements de comportement

CONTRAT OPERATIONNEMOBILTE

PLAN [ d/KEOMMUN A>[ , >BES

BASSINSEMOBILITES
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Le transport solidaire a valoriser

YL e transport solidaire du centre social rural
est un service de transport basé sur le

v A}lo S S o] Z vP A 0}% % *uE O
territoire du Vexin-Thelle :

f&E ] []Jve E]%S]}v Al v
f Trajets gratuits

YL e service est en développemerilta assuré
461 trajets en 2021 contre 76 en 2016.

YL es trajets se font uniquement sur
prescription (infirmerie, mairie, etc.)

Source : CCVT
3 es destinations principaleg85% médical,
8% services publics, 7% courses

Source : CCVT
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Synthese des transports en commun

¥ Laligne J est de moins en moins pratique pour
les utilisateurs en liaison avec Paris en raison de

§ U%o*e %o E }PEe <u] [ 00}vP p (Jo 9 & u%oeX o
¥4 La gare de Chaumorgn-Vexin est la plus
frequentée, A e %o E} o u e [ Z S-

billets notamment les tarifs réduits.

¥ Les horaires, les fréquences et les temps de
trajet ne correspondent pas nécessairement aux
besoins des usagers.

¥ Le rabattement en autocars aux gares principales
0 V[ *S %0 ¢ opEE %S|}V o P
de Chaumonen-Vexin qui est desservie par une
seule ligne 608

Lattainville

¥ La ligne 607 en direction de Beauvais a
Chaumont rencontre parfois une saturation,
d'autant plus que le contexte de développement
urbain complique l'augmentation de sa capacité.

¥ La ligne 9546, gérée par lie-France Mobilités, O
offre une liaison pratique avec la gare routiere (Gare routiére)
de Magnyen-Vexin, la gare de Chars et les
habitants de la CCVT.

Légende :

(@] Gare SNCF O Arréts Autocars
o Ligne J (TER)






Le covoliturage

Définition

Utilisation commune [pv A Z] pHo % E pv
Ve O E [uv %0 U VS g O
existedeux grands typesavec ou sans réservation

Avec réservation

Wee PE § }vpuspuE W A}IC P }Edngage

Infrastructure
Porte a porte Aires de covoiturage
——>

ﬁi

Organisation

& s

| —]

N«

Organisation

Plateformede

Organisation informelle
mise en relation

(collegues, voisins)

KsU P]E

le développement du covoiturage ol zoo & P]@Gm}ltarage planlfle

Plateformede
mise en relation

IVe%]E w

Organisation informelle
(collégues, voisins)

}Iv U S WE S uV }H %0 U] nodEonéteux exdeptE lelpartafe dgs frais, S |
IV S BEEIUES P Y HIPE A dpve] P]1S v [pmneRo EenS]<p
Sans réservatiorfdynamiquet avec application - ou spontartésans application)
ol Av Ui ep]e

Passager : je trouve un conducteur au bord de la chaussée

v s uE Wi Zi]e]e

Infrastructure

l l

A unarrét défini Sans arrét défini
Arrét physique pour uv V[Ju%}E&S }

00 & V[]Ju% }]®E&}IPHE o0 E V[]uko

[ o l

!

Autostop
organisé

Ev] E ulu vs ¢]

Sur uneligne
Arrét physique vers
autre arrét physique

NC2
l \

!

Autostop

!

Ligne de
covoiturage
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Le covoiturage

O.a Axes de travail

=So

=)o =)o

25040

=)o =x)o

20

Servicegproposeés et fonctionnalités : mise en relation,
tarification, horaires, paiement

Animation et communicationdu service

D] v %o onfrastriictures: aires de covoiturages, point
de prise en charge/dépose, voies réservées, stationnements
prioritaires

Cibles

Touche une cibl&es large

Codt

Tres variableselon le projet (varient entre x1 et x200)

A A v3]}ve e8]v ¢ puAE IV U S UEe W vV
viu §]}ve § }luupv] S]}v W iTii  oiii]
ETPallant de 0,3 a 1.

d}S$ o W o Z oo ii[uv|I@EoRIw [Z

Source Fiches solutions de mobilité en milieu peu dense, CEREMA

+

Avantages

Economiefinanciére Jien social vertueux, décongestion
des routes, offresolution auxpersonnes non veéhiculées
diminution du nombre de places de stationnement, réduit
fatigue au volant

Difficultés

Méconnaissance des pratiquesjgmentation du temps
de trajet, freins psycho-sociauxrouver covoitureur
compatible, solution incertaine pour le trajet retour,
garantie et contraintedes horairespeur de rouler avec
un inconnu

Gouvernance

ples eventuels des collectivité®rganiser la mise en
elation des covoitureurs, subventionner les trajets realises,
communiquer, faciliter la circulation et le stationnement
des véhicules de covoitureurs
Le tout peut étre géré&n régieou par un
prestataire/association
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Le covoiturage

{§} D] v "UAE

{6} 1,5 an avant le lancement du service et 3 ans pour atteindre le stade final (vaeddeles projets).

Mise en service : Mise en service :

Mobilisation Définition des montée en charge montée en charge

locale: besoins, montage Appel [} ((E -
élus/partenaires financier

(6 mois) (6 mois)

[1% & 5 nE o[}((E ofu+ P

conducteurs passagers
(6 mois) (1an)

(6 mois)

? Aide au choix @ @

Cible restreinte, manque de fiabilité et de
maturité des techniques, difficulté a atteindr
la taille critique, modele économique
incertain

Covoiturage dynamique

}.8¢ [JVA e8]ee u v3 u}C ve
(signalisation)

. . v3} . 8PF ((JVA]38]*s u V3 JU%}ES v§e
Ligne de covoiturage oy . : . .
dédiés avec mobilier et voies réservées)
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Le service de covoiturage a la CCVT

¥hv %0 S (JE&u []v(}E&u S]}v
relation géré par le SMTCQoutes les
informations sont accessibles via le site :
WWW.covoiturage-oise.fr

¥Jne autre plateforme existe, géré par la
Région HDF :
https://www.passpasscovoiturage.fr/

S uje v

O Aire de covoiturage en projet

Y% U uv 0o]Pv JA}Y]SUE P Vv[ PSS (JEuU O]

sur le territoire.

%Ml existe 2 aires de covoiturage formalisees :
la gare SNCF de ChaumemiV/exin et Jouy-

sous-Thelle :

fChaumonten-Vexin :Parking de 89 places
dont 8 dédiées au covoiturage + 2 places avec
bornes de recharges électriques.

fouy-sous-Thelle Parking de 30 a 40 places,
pres du stade sur la RD129 a la sortie de la
commune en direction de Méru.

Yhv % E}i § [ |]E augond-pgipt@e.
branchu a Liervilleo[]JvS e+ S]}v o]
la D153.

olrn s
Source : Photos Ingetec
Aire de covoiturage autour de la gare SNCF de Chauemeviexin
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> % E}i § [ ]E 1AY]SUE -point uSIpE p Elv
de Branchu a Lierville

¥YProjet a court termede création [upole [ Z v RBurond-pointde branchu a Lierville

O

3l est prévude déplacero [ elé@busde
Lierville (plusie 40 bus/jr) sur cette aire.

YAuUSSI, des équipements de
stationnement vélos sécurisés sont
probablement prévus.



Les services Taxis comme garantie pour les
covoitureurs

Y4 servicegle Taxis présents sule territoire :

f Réservation par téléphone ou via site internet

AECe type de transport pourrait fonctionner
comme garantie de retour pour le covoiturage, Si
jamais les usagers rencontrent un incident.

f Taxi Pete Seras a Serans : 06 67 23 25 60
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Synthese covoiturage

% Les poles & desservir selon les données de flux A Beauvais

domicile-travailsont : Gisors, Cergy-Pontoise, Méru
et Beauvais.

¥, Plusieurs lignes et itinéraires existent déja autour
et en liaison avec le territoire.

¥ Un systéme de covoiturage dynamique
pourrait étre envisagé sur les axes les
plus fréquentés (Jv [ e*pE & O
continuité des itinéraires existants,
améliorer la commodité du service et le Gisors
rendre plus moderne.

Méru
-7

I’ \\

\ —
-— Trajet de covoiturage existant sur les

territoires voisins

<«—> Ligne de covoiturage a étudier Magny-en-Vexin > Chars

O Aire de covoiturage envisageable A\ \\

\ N 50

O  Arréts dynamique envisageable \' &



>[ US}% ES P U [ S <u}] M

Y% >[ U8}% ES P 3 pv o EA] ul} Jo]8 E v U %}ee] 0 PE L vuu EJ<p
aux usagers abonnés de partager un véhicule. Les utilisateurs peuvent ainsi bénéficier
[uv A}]SuE h o ES | %E * Jve E]%S3]}v % E o o & E « EA 3]}v
du véhicule.

Yo >[ US}% ES P v % HUS %o ¢ !SCE pv e}ousS]}v U e %}uE o0 « SE i S }u
<u[]o %o @& « v8 o0 « ulu « ]Jv }JVA v] v8e <p 0o A}|SUE % Ee+}vv 00 ~ *%
JVP ¢3]}vYe A  puv }.8 [JVA ¢8]ee u v3 o0 A X
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Le service de location proposeé par Leclerc
Trie-Chateau

¥, Un service de location de voiture proposeée
par E.Leclerc Trie-Chateau

f Service de location en ligne

f Deux types de vehicule disponible :

o Des véhicules légers
o Des véhicules utilitaires

Source : location.leclerc
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>[ U8}% ES P V[ *8 %0 * <gu % }UE 0  A}]SHE o J

Les services de vélo en location longue durée

YL e principe de fonctionnement est le suivantontre le
% ] u vs [puv _}vv uvsU pv Z E vS } S] vS o[ue P
£ ope]( [uv A 0o} S % E(}]- ES Jve <Hu]% u vSe S
accessoires (antivol, pompe, gilet jaune, ...) pour une
durée généralement comprise entre 1 et 12 mois.

Y>> ¢ %o E]V 1% UWAE } i 3](e [pv » EA] o} 38]}v s>
sont:

¥Encourager la pratique du vélo.

YFaire tester a ce mode de déplacement a des personnes .
<u] v[}vS % * o[Z ]Spu . %0 E& v A o}X

%Anciter ces utilisateurs a conserver cette pratique (par
o[ ZS [uv A 0} % Ee+}vv 0 *u]S o hE o} S]}vX

YL e service VLD de la GAL Sud Mayenne (20 000

habitants):
B0 VAE en 2017
f120 en 2020

53
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Le service location vélo proposé par « Le Relais du Vexin
et Décathlon

¥Service de vente et de location :

fLe "Le Relais du Vexin" propose un service de vente et de
location de vélos. Deux points de location sont disponibles, I'un
a Chaumonen-Vexin et l'autre a Trie-Chateau. Aussi,

Decathlon offre également un service de location a Trie-
Chéateau.

fLes réservations peuvent étre effectuées en ligne ou sur place,
et une variété de types de vélos sont disponibles, notamment
des vélos cargos, des vélos de ville, des VTT et des VAE.

%[ USE o ¢« EA] o+ ¢}Vv3 % E » vie ']e}E-. W
fKE v @ike[School (location et apprentissage)

f> W[S]S Z]Jv ~& % & S]J}v S VvSE S] v
Décathlon (VLD)
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Le réseau public de bornes de recharge

¥Panorama surle réseau « MouvQOise » des
bornesde recharge existante :

f 2 bornes a Chaumorgn-Vexin
f 1 borne a Trie-Chéateau

f 1 borne a Jouy-sous-Thelle
f 1 borne a Fleury

f 1 borne a Lierville

Y¥doutes les informationsde disponibilités,

Source : mouv-oise.fr

[} H% S]#ed) maintenanceset des
stations a venir pourronse trouver surle site
mouv-oisefr

Source : Photos Ingetec
Borne de recharge a ChaumatVexin
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Synthese des services de locations et de recharge

% Des services de location de
flotte existant a Trie-Chateau
et Chaumonten-Vexin.

¥, Le territoire possede un bon
réseau de bornes de O
recharge.

10

@O
ﬁ []
f Possibilité de mailler davantage o

le territoire par des services de iy

location ponctuels dans les e O

principaux bourgs et les fe o @) ﬁ

% E]V 1% 0 « I}v « [ S]A]S -

@

Montjavoult

@)
Légende: O

) ) Lierville O
Bornes de recharge disponible O O

[]
Service de location vélo
Service de location de véhicule
Service de location vélo/véhicule a
potentiel 56

OO0 [






Les modes actifs
Zoom 1 sur les cheminements piétons

t Chaumonten-Vexin

Qualité des cheminements piétons sur la commune de Chaueeivtexin

o Un quartier college Saint-Exupéry Gare SNCF
non confortable pour les piétons
des 9

) La zone [ &%]A]3permise par
aménagements récenet qualitatifs Z‘E”eé] Al% -
o Des continuités a assurexn centre-ville pour
permettre un cheminement aisét sécurisé
Hopital
Golf
Centre -
ville
Un cheminement College Ecoles
e e ittt poureonareln &)
I}v [ S]AABgean|

Une accessibilité a la gare e« JE « [ }o * %ONSES
a conforter sécurisés >



Les déplacements sur le territoire
Les itinéraires touristiques

A vélo - Oise Tourisme

YPlusieurs circuits cyclo-touristiques /de
promenadeet de balade sont a valoriser sur
le territoire.

Source :A vélo - Oise Tourisme
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Les chemins de randonnées

34 es chemins sont relativement nombreux sur le
territoire. Un certain nombre de sentiers sont
actuellement en cours d'inscription au Plan
Départemental d'ltinéraires Pédestres et de
Randonnées (PDIPR).

YL e territoire est traverseé par deux circuits de Grande
Randonnée dans sa partie sud, le GR125 et le GR11.
Le GR225 est un 3eme circuit important qui passe
dans sa partie nord.

YLa plupart des chemins existants sont accessibles
aux vélos et aux chevaupermettant de diversifier
I'activité de promenade.

YLe comité départemental de cyclotourisme de I'Oise
a cree un circuit qui forme une boucle, au départ et a
I'arrivée de Chaumonen-Vexin,et traverse les
différents paysages que compte le territoire (vallée de
la Troésne, canal de Marquemont, plateau du Vexin,
etc.).

Source : Bilan du SCOT de la CCVT
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Les aménagements doux existant et en projet

YL e territoire de la CC du Vexin-Thelle est peu pourvu

[IV(E *SEMN SUE * % }pE 0 * u} ]JO]S * }isoutayen my

TransOise + SR3

Al existe une piste cyclable entre Gisors et Eragny-sur-Epte Bray \
le long de la RD915.
A_a Voie Verte fait le pourtour de Courcelles-les-Gisors et

-

~

Boury-en-vexin

> A vp A|ES

Y ]S]v & |E ¢« C 0o 0 ¢ *}vsS (0 Z - o[ | Paris-Londres po E

communale :

fLe projet «<d@E ve[K]e iU %}ES % E o0 % ES u VS o[K]e X
f>lA Ve s ESIWEPU % E}i S []JvSsS E!S v S]}v 0 % }ES
% E o[ S §
fLe Schéma Régional des Vélo-routes et Voies Vertes (SR3V)
représente les liaisons souhaitées par la Région des Hdatfsance
et qui traverse le territoire de la CCVT via 2 axes de liaison :

1. Gisorst Auneuil via Chaumorgr-Vexin
2. Gisorst Méru via Chaumongn-Vexin Gisors Trie Chateau

Vo> [ A 1 AGdurniayen-Bray est inscrit & la fois dans le plan “
régional et départemental

Piste cyclable existante entre Gisors et Eragny Légende .

()] Gare SNCF

Voie douce existante a Ma Vexin .
gy wm1  Ligne J

£ u%o0o [uvPuvs Al]SvS o o}vP - CE}“g':>%°AFﬁ§1é@eYr§en?e>'<istant

Beauvais

-y l'ln-

r.'

’ Auneuil

]

SR3V

Chaumonten-Vexin

SR3V

Méru

mmmmm Avenue Verte (National)
mmmmm SR3Vi(Régional)

mmmm d E Ve[ OFpartemental)s



Les demandes de liaisons douces recensée lors des
différentes études réalisées sur le territoire

Plusieurs demandes ont été recensées lors des
différentes études réalisées sur le territoire,
notamment :

¥sAménagement de voies douces dans la commune,
pour des liaisons localed Boubiers et Chaumont-
en-Vexin.

¥,Ameénagement de voies douces entre les
communes :

1. Chaumonten-Vexin - Trie-Chateau

2. Senotst Fresnes LeguillonFleuryt Fayles
Etangst Tourly

3. Loconvillet Chaumonten-Vexin
4. Monnevillet Fleury

5. Magny-en-Vexin - Montagnen-VVexin -

6. Thibivillerst Chaumonten-Vexin (centres ;
[Jvs CE!Se 0} puAE V}S uu vS o
Sports) Légende :

® Commune
O POole externe

Montjavoult t Le Boisgeloup (Gisors)
Wo ]V ° iMagnyen—Vexin

=== | jaison demandée

XX min :

®

I

>

O Chars

Soucre : Smappen open map

Temps de parcours a vélo

> €& C}lv ulCv [peP
5km = 15 minutes vélo mécanique
5km = 10 minutes vélo électrique

uA o} Aflu
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Le potentiel de cyclabilité du territoire
La desserte des bourgs principaux du territoire

YL a cyclabilité du territoire en
prenant en compte les communes
faisant + 500 habitants

Yo> o 0] Jo}ve %}S vS] 00 o iphecy]

fTrie-Chéateaut Gisors

fTrie Chateaut Chaumonten-Vexin
fJouy-sous-Thelle - Le Ménil Théribus
fLa Houssoye - Auneuil

fLiancourt Saint Pierre - Lavilletertre
fLierville t Lavilletertre

fLierville - Chars

Montagnyen-Vexin t Magnyen-Vexin

Y>> o 0] Je}ve %}S vS] 00 ¢ iphecpy]

fChaumonten-Vexin - Gisors
fChaumonten-Vexin t Fleury-Monneville
fFleury-Monnevillet Liancourt Saint-Pierre et
Lavilletertre

fFleury-Monnevillet Jouy-sous-Thelle et Le
Mesnil Théribus

fJouy-sous-Thelle et Mesnil Théribuka
Houssoye

Auneuil
©
oS
e
flu * e
3
5
O.
‘.%
LJ
Gisors .5..“.“.‘3‘-00%,
o
':"'.f' . \ >
g 23,
¢ € ':"Z’f'.', /
Gyl : /o‘) .............
(O] ) NN LT TP ,
e 13 Méru
s [ % 3
T lu W 3, é
% *2 A2 .
e
« ':
® :
£
13
& :
N :
Magny-en-Vexin O Chars
Légende : Soucre : Smappen open map
® Gare SNCF XX min: Temps de parcours a vélo
® Commune +480 hab ' pscep .
Pol ¢ Temps de parcours en voiture
o Pdle interne. > @ ClvulC v [ue P A o) A
Liaison potentielle 5km = 15 minutes vélo mécanique
.. P p 5km = 10 minutes vélo électrique 63
== | jaison demandée
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Le potentiel de cyclabilité du territoire
Zoom sur les données domicile-travail a Chaunamni/exin

¥Selon les donnéede I'enquéte domicile-travalil,
incluant les parts modalesle I'INSEEde 2017,

les déplacementsde et vers Chaumonen-Vexin
serépartissentde la maniére suivante

f La majorité des 360 déplacements au sein de
Chaumonten-Vexin se font en voiture (66%).
Cependant la part modale importante de la marche a
pied (32%) et du vélo (1%) est importante.

f Un flux important de déplacements vers les pdles .
[ S]A]S - "1} E-U HA ]« § EPC A pv
modale importante de la voiture (entre 80 et 100%).
f La part modale du transport en commun est assez
importante (19 a 29%) pour les déplacements de, et
vers Cergy et Pontoise.

f Le vélo présente 7% des 70 déplacements vers Trie
Chateau (distance moyenne de 6.6 km)

Leclerc Trie-Chateasignale que le nombre de
personnel venant en vélos/trottinettes au site
MPu vsS [pv ( }v E u E<p o X

%0

ES
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Le potentiel de cyclabilité du territoire
Les contraintes altimétriques

Chaumont

Chaumont

Option 1 :
Trie-Chateaut Chaumont - Fleury:
pente moyenne 2% avec un max de 9 a 11%
VAN

A4

Option 2 :
Trie-Chateaut Chaumontt Fleury via la RD923
pente moyenne 2% avec un max de 19%
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Un réseau cyclable = des pistes uniquement ?!

La séparation des flux est essentielle
pour assuretla sécuritéet le confort :

Y2Dans o[  %o: créationde pistes
cyclables sur les axesu le trafic
motorisé est tres important

f 3 critéeres :le volume de trafic, les
vitesses réelles pratiquéest le trafic

cyclistesouhaité

f Concerne seulemen0 % des axes
routiers

f Création [ u v P u vgyclables
séparés plus attractifgjue la chaussée
générale

¥, Dans le temps : réduire le trafic
motorisé pour permettre  la
cohabitation
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Des rues apaisées dans les centres bourgs

Une rue apaisée an trafic motorisé faible
+une vitesse réduite

Y¥,Dans les centres-villes, centres-bourgs,
les quartiers résidentiels, abords des
écolesY

Comment ?

f Le plan de circulation : sens uniques,
semi-impasses, téte-béché

£ u%o [uv
semi-impasse (ou
filtre modal) &
Montreuil, Seine-
Saint-Denis
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Lexigue des amenagements cyclables
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Lexigue des amenagements cyclables
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Lexigue des amenagements cyclables
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Les services et les equipements vélos

¥HStationnement :

fil existe des équipements de stationnement (pince roue et consigne sécurisée de 6 placasfodl de la gare de
Chaumonten-Vexin.

fAbsence de stationnement dans les autres gares (sécuris€), les centre-bourgs et autoutrésscoemmerciaux.

Gare de Chaumorgn-Vexin

Gare de Liancourt St-Pierre Gare de Trie-Chateau
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Synthese modes actifs

Piétons : Beauvais
T Des cheminements piétons a conforter O
a Chaumonen-Vexin @)
Plusieurs liaisons a assurer : O A
% o[ Z oo E P]}vo W > ’@
f Assurer la cohérence avec les différents <zs>°° N
projets en réflexion relatifs au territoire °
L
% o[ Z oo 0} o W = © RD158
T Assurer la liaison entre Chaumoent-Vexin o
et Trie-Chateau en priorité. - O ®
T Développer des liaisons potentielles en se $ chambore 26
rabattant aux principaux bourgs de la CCVT. @ % . N . )
+ Développer le cyclotourisméels que les o* iy . o s O
abords des Marais entre le Parc Héroyval Pare Herouval & @‘ = ® MérL
Chambors, Délincourt et Reilly . . O
T uol}E& E o[}((E *PDahfllesv u VSW * .

centres bourgs, autour des gares et des
<U]% u vS3eU USIUE ¢ I}v e

§1A]

r

Chars

12






Déemarche de sensibilisation

et de communication

Des actions qui concernent les 3 axes

s La communication et la sensibilisation sur les differents modes
< alternatifs a la voiture individuelle reste primordialédans les
\ établissements scolaires, aupres des commercants et des entreprises,
en collectivité, évenementiels comme « Mai a Vélo » etc.)

Un travail étroit avec les entreprises pourrait €tre utilfin de .
}3JE& }vv E 0 ¢ S]}ve e 0}v O ¢ e}]ve e %€0 « [ S]A]S X

JWVA E-<]}vU (}E( ]85 u} Jo]l8 HE o0 U % E]u }A}]spCE P U ] -
[uv A o}l vP]v %0 U VS 8 [HUSE » % PA VS Vv JuE P & o
changement de mode de transport.

% La mise en place des incitations financietteies que la prime de
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I . o .
Z Les actions de sensibilisation au sein des
\ eétablissements scolaires

Yl existe plusieurs évenements pour incitéa pratique du vélo, telsque :

Des balades accompagnées avec les éleuégdMl / CM2 et les collégiensen collaboration avec
o[ =} ] 8lLksEnfants| } @®.

- Une journée pour venir autremenk [ woiture aux écoles danke cadre de la semaine

[ }u} ]o]s
- LeChallengale o[ }u} ]scpfire organisparle CREMet coanimépar o[ S

- Des formation®t des sensibilisatioreux bonnes pratiquede mobilité (sécurité routiere, coak
la routeetc.) Z£Programme Savoir Rouler a VdoGénération Vélo.
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La plateforme numérique « Oise-mobilité »

¥Dise-Mobilité est le systeme .
[JV(}E&uU S]}v upos]u} o A 0}%0 % % E
le Syndicat Mixte des Transports Collectifs
o[K]s ~~Dd KseX

¥&Service disponible en ligne et sur
application mobile.

YActuellement, ce systéme présente les
fonctionnalités suivantes :
f 0 HoO [] g ] v E ] E [ E oo E o+ U A HV Source : Oise-mobilite.fr
comparaison du bilan carbone
f Diffusion sur les canaux ou des sites partenaires
f Information horaires/plans
f Perturbations programmées

f Information tarifaire et sur la carte du réseau Automod
f Actualités / événementiels

% > o EA] %}ES pv VIA p [JV(}EuU 8]}v
«4/5i « o}v o[K « EAMEA$TEN U
France.

¥, Le service est en développement, un
renouvellement total du service est prévue
en 2023.

*MaasS: Mobility as a Service MME S W >[} + @daS)gErange o
https://www.francemobilites.fr/outils/maas/realisations
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Synthese des enjeux



Synthese des enjeux
FFOMt Transport en commun

Leterritoire bénéficie [ vdessertede transport ferroviaire donto [ ( (v [§ sg&s diffusé sule territoire.
Denombreuses communa® bénéficient [ p pdessertecequine permet pasun acces aux centre-bourgs, les commermeservices.
Une amélioration des dessertes transporten commun est fondamentale damnse perspectivede désenclavemengt de maillage territorial.

Ligne ferroviaire :
Un réseau ferroviaire peu pratique pour les déplacemenistres que vers Paris en raisa

U Ve u} o Joo § %S S []lv(}E&u S]}vX
X hv § u%o- % E }UE-e <u] o[ oo }d®ec yne(difficulté de @ommunique
>|Pv ¢ [ us} E- W pour gérer le probleme.
9 WE v [uv E « SE Ve% }ES }oo S](xE Bnediédientatian]maguce de la gare de Chaumaosn-Vexin et une basse
territoire aux poles externes proches via les principaux centre- fréquentation des autres gares.

bourgsde la CCVT. >]Pv ¢ [ us} &+ W
x  Des fréquences et des horaires non adaptés aux besoins des habitants.

Ligne ferroviaire :
9 Des lignes ferroviaires de qualitéonnectant le territoire a Cergy X

Pontoise et Paris.

X > u i}lE]s e 0]JPV ¢ V[ **pE % * 0 E 335 u vEindipes o « P E « ( EE}A]

du territoire.

9 Des lignes de transport communal mises en senpoair répondre a x > u i}lE]s

aux besoins des personnes agées en desservant le marché de Gisors commun.
une fois toutes les 2 semaines. X hv }((E upo3]u} o & puv %l}ee] Jo]8 [IVEUEUIE @]3Vv% U A o

du territoire

Lignes scolaires :
x  Des lignes scolaires saturées,ve pv }tvs £S [pv  E}]eev UHUE ]Jv - Z pulvs
en-Vexin. Zprojet [pv oC § [ USE * % E}i S E ] vS] o+X

9 AN o}v o[ vepu!S U pv % ES] e Z ]85 vS8e+ % (B S Diffiilte Be [Emise en place un service de transport a la demaedeaison de la
habitudessi des actions seront menées par la CCVT. U A Jo E% E] V %o o ) sd § ¢ }0oSA J]wA}eE]l% u v3e
9 Un service de transport a la demande souhajiér une partie des
X >[ %S S]}v o[} ((&E SE Ve%}ES }o0 S}P( ecHveSu ] o[ Z oo

enquétés et des habitants.
9 >[ o }&E S§]contrats opérationnels des mobilités par la Régio mobilité créés par la Région, ce qui pourrait ne pas répondre nécessairement aux besoins

Hauts-de-Francegui pourrait conduire a des solutions concrétes des habitants de la CCVT.
S 00 * <py O] %S S]}v o[}((&E d e] o uv e« }vs
luupv ¢« o[ Z oo e ee]veX x D v<p IV S UEe %o}uE HPuU vS B 0 ¢ (( B(S e }@] PE X[ us}

9 Un projet de plateforme multimodale a Liervilleans le but de /8
renforcer les arréts bus et faciliter les correspondances.

e Juupv + u S EE]SI]E V[ *8S % * Vv ee EA] % E pv SE V%o



Synthese des enjeux
FFOMt La trafic routier et les modes alternatifs a la
voiture individuelle

Surun territoire ruralet peu dense commia CCVTi| est illusoirede vouloir supprimer totalemeno [ pS}u} ]Jo
Il est cependant possiblde réduire la dépendance automobilen offrant des alternatives commie covoiturageet o[ puS} % @e&éfiyues tant pour
o[ VA]@E}vquepowle pouvoir [ Z d&lapopulation.

9 Des axes principaux a fort trafic ayant un potentiel de devenir des axes deCovoiturage :
covoiturageau quotidien pour les trajets domicile-travail. x  Absence de la culture du covoiturage chez les habitagis percoivent le service
comme peu sdr.
9 Des places/aires de covoiturage existantes et en développement avec un
réseau de bornes de recharge assez développé Autopartage :
X }.8 [JVA ¢8]ee u v3 RU&cha&® deda collectivité.
Sécurité routiére :
9 Chartes Poids Lourds en coumojet porté par le département ou le sujet x  Ne présente pas une solution de masseo[ Z oo Wn § EE]S}]E X
du contournement de Chaumorgr-Vexin pourrait étre redéclancher afin
de sécuriser le trafic devant le futur lycée.

9 M o}v o[ vepu!S U pv % ES] e Z ]S vSe 8 % EDS Undévdhopement econanique assez important a Méqui pourrait générer au

si des actions seront menées par la CCVT. moins 700 PL par jour sur la RD923 et aggraver les problématiques endiaéson
le trafic routier a Chaumongn-Vexin.
9 Un plan national de covoiturage }us v v§ o u]e VvV %0 [uv E «
covoiturage avec des incitations financiéres pour les conducteurs, les x  Une forte attractivité des pdles proches des grandes villes voisicemme Gisors,
passagers et les collectivités. Beauvais, Méru, Magngn-Vexin et Cergy Pontoise, qui réduit le rayonnement
9 Des services déja en place dans les territoires limitrophestamment la [ $8SE 3§]AdEs internes et de proximité au territoire
s 0 [K]e X

9 Des services privés de location de voiture et de vélos existent sur le
territoire, et pourraient potentiellement étre développés.

9 Un projet de plateforme multimodale a Liervilldans le but de renforcer les
arréts bus et faciliter les correspondances.
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Synthese des enjeux
FFOMt Les modes doux

Les modes actifs ont vocation a étre le mode de déplacement prioritaire pour les trajets de chistdases, notamment en itieu urbain.
Le territoire de la Communauté de Communes Vexin-Thelle&s E } p A o[]Jvs G+ S§]}v %ooOUe] WE* ]S]v E JE qU %o pe] HE-"

Atouts Faiblesses

9 Une pratique vélo qui se développerincipalement a Chaumoren-Vexin et x  Un relief accidenté et des trajets domicile-travail de longue distance

Trie Chéateau en liaison avec Gisors. représentants un frein au développement des modes de déplanoénhaux

9 > AZis W hv ]8]v E]E Co o o[ Z oo E]E®]}wo hu] AE]|BTE~ v 5§ BEAFISNE Ve 0 HOSPUE 38 Oo[}EP v]e 3]}v -
par 2 axes via Chaumoatt+Vexin déplacements du quotidien

9 A 0}%0 %o U vs []S]v & JE * Ju%k}ES vS-teldgqERE]W]S hwi F(EREJERPE]W} o S uv %}e+] Jo]s []Jvs Bw} o]5 % u A 0} %o
dE ve[KJeo[ A vp s @ESndas E]- o[ veouo psS EE]JS}HE

9 WE v [uv (@& «3 §]gutaurues Pridcigales gares X D vip [pv }((E *3 S]}VVUB }WEEA 0} % €0 ¢ []Jvd E!Se u
ferroviaires. territoire et dans ses centre-bourgs

9 Des chemins de randonnée existant qui reste a valoriser

9 N o}v o[ vepu!S U pv % ES] e Z ]85 v3e % ESsBdes ¥ VP E P 3Z [[BA +§]e+ u v3 o % HE®mbEe de vélo potentiel sur

actions seront menées par la CCVT. le territoire.

9 Des projets de liaisons en réflexiquour assurer la continuité des x  Des aménagements cyclables considéraldesont pensées le long des axes
aménagements avec la Trie-Chateau et Gisors. départementaux principaux, qui ne sont pas nécessairement équipées

9  Un territoire de proximité,qui présente un potentiel de développement du [ 0]JE P « %u 0] X

vélo au quotidien avec des trajets inférieurs a 30 minutes vers les pol
[ §SSE S§]}veX
9 Des poles touristiques prochesjui pourraient étre reliés par un itinéraire
cyclo-touristique local.

9 Des axes routiers peu fréquentés par les véhiculgai pourront étre adaptés
aux modes doux.

9 Des subventions financiéres sont disponibdedifférentes échelles pour le
développement des infrastructures vélos, telles que les aménagements,
S S§]}vv u vS8U 0 » « EA] « S o[ M S]}tve

9 Une bonne démarche de communication et de sensibilisatiexistante dans
les Colleges a Chaumoai-Vexin.

9 Un projet de plateforme multimodale a Liervilledans le but de renforcer les

arréts bus et faciliter les correspondances. 80



Orientations et perspectives

AXE 1:
fuoll®& €& o[}((&E
ferroviaire

fuoll®& & o[}((E

via le contrat de solidarité territoriale de

la Région HDF
[Soutenir le servic
solidairedu centre

e de transport
social

AXE

§ . . olia s, | [ Mettre en plag
SE Ve ES }ao 3]( [}A(X( odes covoituragea o [
alternatifs a la lien avec les emp

SE Ve%o ;IS s & it f Mettre en pl
voiture [ U3} % @Ede

A

AXE 3 :
Promouvoir les
modes actifs

fAssurer les liaison
Chaumonten-Vexin.

AXE 3:
s cyclables principalement entre Trie-Chatetay

individuelle

AXE 4 Assurer
une démarche
de sensibilisation
et de

CCVT
f Renforcer les ac
mobilité électriqu

| LA
N

principaux bourggle la CCVT
f Mettre en placeun servicede location
de vélo longue duréea o [

tionen faveur de la

D

un service de
Z duderritoire en
loyeurs locaux

ace un service
Réhicule dans les

[¢)

Z deda

communication

AXE 4 :
Améliorer la sensibilisation et la co
bonnes pratiques en termes de mobil

établissements scolaires. au sein des
H men lalres;aud-seiln-ae

fAssurer la liaison entre les principaux bourgs et les communes

limitrophes (a moins de 10 km)

[Sécuriser les rabattements aux gares et les acces aux colléges

vélo

fDévelopper le cyclotourisme aux abords du Réveillemtre le Parc

Hérouval et Chaumonrgn-Vexin.
f A 0}% % & o[}((E
MHSIHE

i %OGE]V ]%o WA

a

dahsdés centresvdurgs,
§ 0]*e u vSe %€Q °

et les entreprises du territoire.
f Mettre en place des incitations fina

f Travailler avec « Oise mobilité » la

au report modal notamment en termes de covoiturage

munication sur les
teéia les
etablissements publics,
nciergsour inciter

plateforme

VUU EJ<h HV]<H % }uE O[]V(}EuU S]}v| S o] Z

en région Hautde-France.

fZov E&o u v [Uv ¢C*S u []JvS|E}% E
[1| entrele PassKk]s D} ]Jo]8 [,PassE &]P} [/ &DX

S

lo]s

]oo



Le potentiel de changement selon les usagers
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

A. Point de départ de la stratégie : definition
des objectifs de parts modales

Iu%}ES Vv [UV %o}o0]S]<p PO} o }Z &E vS o[ Z oo
la CCVT : une inscription dans la continuité de la stratégie
initiée par le PCAET (Plan Climat-Air-Energie Territorial)

W Yu o e}vS 0 =} i S](* (]J£E£ » % E o W d M

Etat initial - Par rapport a 2023
2010 (date de finalisation du
diagnostic du PMS)
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

A. Point de départ de la stratégie : définition

des objectifs de parts modales

A S &

W & v&Eu-s % ESeu} 0c° %IUE /ﬂ\
les trajets domicile-travail, quels sont les e
objectifs fixds par le PCAET ? 8;2 0.9 déptadement
4,231 1% 1
4% 7304 4%4(y 1%
0% 7, 1%

_2%

Point de
départ :

2010

/

Situation

v

Stratégie a

actuelle :
2022

court terme :
2026- 2030

1%

4%

Stratégie a

moyen terme :

2031- 2035

Stratégie a
long terme :
2036- 2040
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

B. Définition des objectifs
. AT odl I(—é)}qjectifs opérationnels

O Yy
g m 1. }v(}EsS &E otfquigpdrts en commun RAPPEL DES ENJEUX DU P
iX K%3&Juls E & uudu opeit@e mfividutlle o ®
Encourager la transition
’ e o _ - écologique des transports
O¢O ﬂ 3. Développer lemobilités activesen milieu rural
R _ hinane
* 0 X & A} (mémmcHalod uo]}E E o[}((E
pour tous les habitants

I\. L . ,
Iz 5. Encourager lproximité des services, commerces et équipements
@ 6. Sensibiliseretinciter a de nouvelles pratiquede mobilités

A% 7. Optimiser ldogistique routiére
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B. Définition des objectifs
3 PUBLICS-CIBLE®bjectifs stratégiques

1. Déplacementdu quotidien t « Grandoublic»
W Eu SSE ofpe P ul} e« 03 idEividip(le por A}]S
les déplacements de courte, moyenne et longue distance

Offrir des possibilitede déplacements a tous - a tout age
Adroit ala mobilité

A 0}% % E pv SIpEJu HE o 3§ u 0]}E E o] e¢] ]O]8 n

territoire pour les touristes et excursionnistes

PLAN DE MOBILITE SIMPI

RAPPEL DES ENJEUX DU

nE
Encourager la transition
ecologique des transports

uo]}& & o[} ((E
pour tous les habitants

Pl
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C. Déclinaison des
objectifs en 20
propositions et

rédaction des leres
fiches-actions associées

OuU <

iX }v(}E&S & o[} ((&E SE VeXo}ESe Vv }juupv
iXiX u o]}E E o[}((E SE Ve% }ESe v }Juupv ( EEIA] JE » A 0 ¢ %

iXTX }v(}ES & o[} ((CE SE Ve%}ESe Vv }uupv E}ps8] E« A 0 ¢ % ES3 \

1.3. Proposer un service de transport a la demande

iIX8X W & vv]s & o[} ((E EE Ve%o ) ES [uS]0]E +} ] o

IX K¥oSJul]e E 5 upSp o] E of[pe P o A}]SpUE ]v JA] p oo

Jv JA]
IXiX & A}E]s E 0 % E 3]<p  p J}A}SUE P %0 V](] £V 3[vB % UC VS uE o

2.2. Mettre en place un service de covoiturage spontané

IXiX /u%o u v E pv « EA] [ u3}% ES P

2.4. Développer la mobilité électrique sur le territoire

3. Développer les mobilités actives en milieu rural
3.1. Elaborer un Schéma Directeur Cyclable (SDC) ou des Modes Actifs (SDMA)

IXTIX uv P E puyv E » n [Jv(E SEY SUE « C 0 0 °

3.3. Implanter davantage de stationnement vélo

3.4. Mettre en place un service de location longue durée de vélos

3.5. Déployer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles

3.6. Développer une offre en cyclotourisme attractive
0X & A}YE]+s & o[]v8 Eu} o0]S
OXiX §Vv E 0 % ** E AJP} ipecpy]

e} E-

OXTX dE& ve(}Eu E o P E°+ vWEo e+ [ Z VP « DpuoSju} pAHS~-W De S u
5. Encourager la proximité des services, commerces et équipements

AXiX KHAE]E JAYEI]VP pe]Jv «WDI JE -
6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilités
6.1. Promouvoir les plateformes Oise Mobilité du SMTCO etHReassde Hautde-France Mobilités

6.2. Organiser une programmation evénementielle autour des mobilités

7. Optimiser la logistique routiere
0XiX }Ju% Pv (E o % (ES u vSs O[K]e %o} ElourdsE S]tv o Z ES
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

D. Co-construction de la stratégie avec les élus en amont du COPIL

Méthode
@* Objectifs | \
+ Conforterla stratégieen bénéficiantde o[ /E %o d@&sE]us locaux t Envoi le 04/03/2024 a toutes les communes
(maitrise [pe P du document de la stratégie du PMS par me
+ Recueillir les volontés des élus 1 Délai de réponse : 2 semaines -
+ Lancer une dynamiqude concertation déda phase stratégie afin F Z %o}ve « & [ oo ipe<cpu[ p i0lid

[ }uS&ukplan [ §]}partagé par tous

ege Eléments soumis ka concertation Résultats
F@® Pour chacune de0 actions :
T Quellepriseen compte danda stratégie?
9  Action & mettreen ~p A
9 Action a modifier GiL
9 Action non-retenue

16 réponses recueillies stB7 communes
Tauxde réponsede 43%

X O

Résultats détaillési-aprés

T Quellepriorisation ? B Encomplément, sur chaque fiche action :
9  Court terme Indicationde o[] €ayant recueillie plus

9  Plus long terme de réponse®t le tauxde reponse associe
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D. Co-construction de la strategie avec les élus en amont du COPIL

Résultats

Elaboration de la stratégie Priorisation
o Action .
. Action a retenue Action Court Plus Remarques
Axes et actions mettre en N non- long
- mais a terme
HA E . retenue terme
modifier
(Loconville et Fleurfextension du Pass Navigo
v o Fresnes L'EguilloRaciliter l'utilisation de la billeterie + Travailler sur un tarif pl ibl
(XiX u 0]}E & of] ( g _ﬁ}ac er l'utilisation de la billeterie availler sur un tarif plus accessible
transports en commun mesure du possible.
bol 12 1 3 11 1 |(VaudancourtPression a faire sur la SNCF pour améliorer la rapidité des trains sur Paris, v
ferroviaire avec les C rEi ; P : :
. de Rouen a définir. L'Ouest de la communauté de communes est a égale distance de Pari
partenaires
Rouen.
(MonnevilleOffre la plus judicieuse pour I'environnement
(Courcellesles-GisorsDéja tenté sans succes
1.2. Conforter |'offre de (Loconville)Adaptation des horaires et des itinéraires pour le plus grand nombre d'utilisateu
transports en commun 10 3 3 9 0 |(Fresnes L'Eguillohjgnes desservant les grandes villes (MéN, Chaumont, Gisors, Beauvai
routiers avec les partenaireg journée. Communication a ameliorer pour les lignes tout type d'usager.
(MonnevilleRegarder pour créer un axe Beauvais - Auneuil - Cergy afin de désengorger |'
(Loconville)Trop onéreux pour le service rendu
1.3. Proposer un service de 4 1 11 3 5 (Boubiers)Trop couteux
transport a la demande (Fresnes L'EguilloMAD hybride : virtuel + zonal
(Monneville)Compliqué & mettre en oeuvre
(Loconville Définir les modalités et le profil des bénéficiaires
(Boubiers)CSR : voir aide physique
1.4. Pérenniser 'offre de 6 3 7 4 5 (Fresnes L'Eguillo@ommunication a améliorer sur le fonctionnement du transport d'utilité s
SE ve}ES [uS]o dans le magazine de la CCVT et les mairies (Facebook, réseaux, journaux, affichage)
(Fleury)Transport solidaire
(MonnevilleSoumis au bénévolat tres délicat




D. Co-construction de la strategie avec les élus en amont du COPIL

Résultats

territoire

Elaboration de la stratégie Priorisation Remarques
Action a Plus
mettre en |Action retenug Action non-| Court | long
"uAE |mais & modifie] retenue | terme | terme
2.1. Favoriser la pratique du covoiturage Quel type de service de covoiturage souhkadas voir
planifié en s'appuyant sur les dynamiques 7 3 6 7 2 |pour le territoire ?
existantes - Covoiturage planifié voire incitatif ?
- Autostop organisé ?
- Lignes de covoiturage ?
(Fresnes L'EguilloDensifier le maillage des aires de
5 5 9 6 1 cov_oiturage 3 _ _ _
(Reilly)Densifier le maillage des aires de covoiturage
ameénager des lignes de covoiturage
2.2. Mettre en place une offre de covoiturag (Monnevillepriorité 1 = covoiturage planifié, voire incit
spontanée priorité 2 = lignes de covoiturage
(LoconvilleProposition antinomique entre "co" voitura
< indivi 11
IXiX /U%0 U V& E uv » EA] 4 2 10 4 2 '(r;‘:('evs'?lgilL':Egumom}
(MonnevilleDifficile & contrdler et organiser
2.4. Développer la mobilité électrique sur lg 4 5 10 4 2 |(Fleury)Probleme de charge rapide




D. Co-construction de la stratégie avec les élus en amont du COPIL

Résultats

Elaboration de la stratégie Priorisation Remarques
Action a mettre| Action retenue| Action non-| Court |Plus lon(
Axes et actions v " u A E|mais & modifie] retenue terme | terme
eveloppe C 0]0 C d > e C
3.1. Elaboration d'un Schéma Directeur Cyclal (Loconville)Etablir une cartographie et un calendrier
(SDC) ou d'un Schéma Directeur des Modes / 6 4 6 6 2 : ) grap
(Boubiers et Reillffirop cher
(SDMA)
- Entre les bourgs structurants et les pdles voisins ?
- Entre les bourgs structurants et les bourgs relais ?
- Entre les communes et les bourgs structurants/relais
- Entre les communes ?
3.2. Aménager un réseau d'infrastructures 7 5 4 4 5 (Loconville)Tenir compte de la topographie
cyclables (Fleury)Développer un réseau ambitieux entre les commu
(MonnevilleDévelopper les liaisons entre les bourgs
structurants et les poles voisins / les bourgs relais ; colts
importants, a mutualiser avec d'autres travaux ?
(LavilletertrePistes cyclables entre bourgs voisins et les g
3.3. Implanter davantage de stationnement vé (LOCODV'”e)SOUS quelle forme de securisation
. o 6 5 5 4 6 [(BoubiersA-t-on une demande ?
dont du stationnement sécurisé ) . L
(Lavilletertre Stationnement sécurisé en gare
3.4. Mettre en place un service de location lon : . g . .
durée de vélos (LLD) 3 3 10 3 2 |(LoconvilleMoir pour délégation de service public
(La Corne en Vexi@)est aux parents d'apprendre a leurs
enfants !
3.5. Déployer le programm®avoir Rouler a Vélq (LoconvilleFournir un modéle de circulation applicable a t
. 15 0 1 14 1 ]
(SRAVYlans les écoles les écoles
(Fresnes L'Eguillo®Prévoir Primaire + adapter au college u
formation
3 6. Dévelobper une offre en cvclotourisme (Loconville)A coordonner au niveau du département et de
" PP y 10 1 5 5 6 |Région

attractive

(Fleury)Oui, a trottinette et a pied




D. Co-construction de la stratégie avec les élus en amont du COPIL

Résultats

Elaboration de la stratégie Priorisation

. Action & mettre | Action retenue | Action non- | Court |Plus long

AXes et actions AN . e 3
v "p A E | mais a modifier| retenue terme | terme

OX & A}E]e €& o[]vd Eu}

0]s

% oo E AJP} ipec

Remarques

(La Corne en VextdRGENT
(Loconville)Voir point 1.1

(Fresnes L'Eguillom+

(MonnevilleTrés bonne idée
(LavilletertrePass Navigo jusqu'a Gisors

4.2. Transformer les gares en Poles d'Echanges
Multimodaux (PEM) et aménager des aires de
mobilité

5. Encourager la proximité des services, commer
et équipements

5.1. Ouvrir des espaces de coworking au sein dej
PEM / Aires de mobilité et des zones d'activités
économiques

6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques (
mobilité

6.1. Promouvoir les plateformes Oise Mobilité
SMTCO et Pagass de Hautde-France Mobilités

(Loconville)Cartographie des implantations et modalités d'utilisation
(MonnevilleCréer un maillage

(LavilletertreAmélioration accueil dans leede Lavilletertre et Liancourt-
SaintPierre (stationnement sécurisé des VL et vélos - billetRéalisation

plateforme multimodale de Lierville

(La Corne en VexiAgtion en cours avec la construction du centre social
(Loconville)Faire une cartographie des implantations possibles
(Fresnes L'EguilloDéja expérimenté a Fresnes. Possibilité de le refaire.
personnes intéressées seulement.

(MonnevilleA associer a des projets de garde d'enfants

(Bouryen VexinAméliorer la plateforme pas instincive
(Lattainville)Plateforme existante non intuitive et peu active
(Boubiers)Selon le codlt

(Fresnes L'Eguillosnt

6.2. Organiser une programmation événementiell
autour des mobilités
7. Optimiser la logistique routiere

7.1. Accompagner le département de I'Oise pour
rédaction de la charte poid®urs

(Loconville)Sur la base d'un sondage aupres de la population
(MonnevilleAprées que certaines actions phares soient mises en place

(Loconville)Attention a la dérogation de circulation des betteraviéi@s a
tonnes. Impact sur les ouvrages d'art

(Fresnes L'Eguillohbles poiddeurds représentent également un danger da
centre de Fresnes en particulier un virage inadapté qui reosésrent
difficile

(Fleury)Oui, Fleury est traversé par 3 départementales



E. Vote lors du COPIL de présentation de la strategie (28/03/2024)

i6 S]}ve BE S vu ¢ O]

0]

%00

PROPOSITION NOMBRE DE VOTES FAVORABLES
¢ E o ¢ ¢ %o } C
iXiX u o]}E& & o[}((CE SE Ve }ESe v }luupv ( EE} 10/10
iXTX }v(}ES €& o[}((E SE VeXo}ESe Vv }luupv E}US] 10/10
1.3 Proposer-un-service-de transport-ala-demande 340
iXoX W & vv] E o[} ((E SE ve%}ES [pS]o]S <} ] o 6/10
TX K% 3S]Ju]e § upudu oJe €E ofue P o A}]SuE Jv ]A
TIXiX & A}CE]- E 0 % E 3]<p p }A}ISUE P %o v](] Vv
existantes 9/10
2 2. Mettre en place un service de covoiturage spontané
9 ] [ uS}% ES P 0410
2.4. Développer la mobilité électrique sur le territoire Non votée
Developper le obilites a es € €
3.1. Elaborer un Schéma Directeur Cyclable (SDC) ou des Modes Actifs (SDMA) 9/10
iIXiX uv P E pv E » n []JV(E SEYU SPE =« C 0 0 °
3.3. Implanter davantage de stationnement velo 8/10
3.4. Mettre en place un service de location longue durée de vélos 5/10
3.5. Déployer le programme Savoir Rouler & Vélo (SRAV) dans les écoles 10/10
3.6. Développer une offre en cyclotourisme attractive 9/10
X & AlQ E o ¢ 0
OXiX v E 0 % ¢ E A]JP} ipecpu[ ']Je}E- 10/10
OXTX dE& ve(}EU E 0 P &+ vWE€0o -+ [ Z VP e« Duosju
e 5/10
e mobilité
O L8[ a PIO e de C C O C e el €0 DE C
.1. Ouvrir des espaces de coworking au sein des PEM / aires de mobilité et des zg
<1 A1 9/10
[ S]AJS « }viujcp o
O C ) el € el d (€ O clie PDratigue UE 0]0 e
6.1. Promouvoir les plateformes Oise Mobilité du SMTCO etFResssde Hautde-France 10/10
Mobilités
6.2. Organiser une programmation évenementielle autour des mobilités 8/10
Op er la 100 gue routiere
0XiX }Ju% Pv CE o % ES u v§s O[K]* %o}uCE -lourdse Non votée 95




E. Vote lors du COPIL de présentation de la stratégie (28/03/2024)

Liste des 18 actions retenues par les élus
iX }v(}ES E o[}((&E SE Ve%}ESs VvV }luupv

iXiX u o]}E E o[}((E SE Ve%oJESe v }luupv ( EEIA] JE « A 0 ¢+ % ES
iXTX }v(}ES E o[}((&E SE Ve%oJESe v luupv EIpS] E+ A 0 ¢ % E3 v ](
iXiIX W & vv]e E o[} ((CE SE Ve }ES [uS]o]S <} ] o

iX K%3Jule E § upsdp o] G of[ue P o A}]SpE ]Jv ]JA] p oo

IXiX & A}E]s E 0 % E 3]<p  H }A}SUE P %0 V](] *3vved %% UC vE epuE 0
2.2. Mettre en place un service de covoiturage spontané

2.3. Développer la mobilité électrique sur le territoire

3. Développer les mobhilités actives en milieu rural

3.1. Elaborer un Schéma Directeur Cyclable (SDC) ou des Modes Actifs (SDMA)

IXTIX uv P E pv E » g [JV(E SEY SUE « C 0 0 °

3.3. Implanter davantage de stationnement vélo

OU ¥ B.4. Mettre en place un service de location longue durée de vélos

3.5. Déployer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles

L [3.6. Développer une offre en cyclotourisme attractive

X & A}E]* & o[]vd Eu} o0]8

OXiX 8 v E 0 % * E AJP} ipecpu[ 'Je}E-

OXTX dE& ve(}&Eu E o P &+ vWE€o0o-+ [ ZVP e DuosSju} pAES~W De S u v H
5. Encourager la proximité des services, commerces et équipements

AXIX KHAE]E ¢ % o JAYEI]VP pe]Jv e« WDI JE - u} Jo]s &

6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilités
6.1. Promouvoir les plateformes Oise Mobilité du SMTCO etHassde Hautde-France Mobilités
6.2. Organiser une programmation évenementielle autour des mobilités

7. Optimiser la logistique routiére
0XiX lu% Pv (E o % ES u VS o[K]e %o} u ElourdsE S]}v o Z ES %o}




Présentation synthétigue de la stratégie



OuU <

Liste des 18 actions
iX }v(}ES E o[} ((&E SE Ve%}ESs VvV }juupv

iXiX u o]}E E o[}((E SE VeU%o}ESe v }Juupv ( EEIA] ]JE « A 0 ¢ % ES

iXTX }v(}E&S €& o[} ((&E SE ve%o}ESe v }uupv E}us] &« A

0 * % ES v ](

iXiX W & vv]e & o[} ((E EE Ve ] ES [nE]0]8

‘}]o

iX K¥%38Jule E § upsp o] & of[ue P o A}]SpCE

]Jv 1Al p oo

IXiX & AYE]e E 0 % E 3]<p  p }AYSUE P %0 v](]

V o[ %0o%oUC VS suE 0 -

2.2. Mettre en place un service de covoiturage spontané

2.3. Développer la mobilité electrique sur le territoire
3. Développer les mobilités actives en milieu rural

3.1. Elaborer un Schéma Directeur Cyclable (SDC) ou des Modes Actifs (SDMA)

IXTIX uv P E pv E « p JJv(E SEY SPE « C o

O °

3.3. Implanter davantage de stationnement vélo

3.4. Mettre en place un service de location longue durée de vélos

3.5. Déployer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles

3.6. Développer une offre en cyclotourisme attractive
X & A}E]s & o[]vs Eu} o0]$3
OXiX v E 0 % °** E AJP} ipecu[ ']*}E-

5. Encourager la proximité des services, commerces et équipements

6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilités
6.1. Promouvoir les plateformes Oise Mobilité du SMTCO etFRassde Hautde-France Mobilités

OXTX dE& ve(}&Eu E o P &+ v WEoOo e+ [ Z VP e DuosSju} pAES~W De S u v H

AXiIX KHAEG]E o *% 1AYEI]vP pe]lv «WDI JE -

6.2. Organiser une programmation évenementielle autour des mobilités
7. Optimiser la logistique routiére
O0XiX lu% Pv E o % ES u vSs o[K]e %o} u ElourdsE S]}v

0) Z ES %o}

98



Synthese des 18 fiches-actions

Axesetactons |  Public-cible | Gouvernance | Colts et moyens humais | bvé&tions mobilisables | EJA u [JuY
iXiX u o]}E& & o[}((E Action partenariale ave
transports en commun Grand public | le comité de la ligne J, ¥ f
ferroviaires avec les Mobilité solidaire| SNCF et la Région des 6 a Q
partenaires Hautsde-France
iXTX }v(}E&S €& ¢ [}é:(a% public Actlo,n _partenanale ave
transports en commun oo | la Région des Hautse- ¥ T
) .| Mobilité solidaire
routiers avec les partenaire France
Action partenariale ave
- le centre social rural dy
é)C(EI Xv V; }GiE \é v ][ gE] O@é&iii{éﬁ%ﬁlidoaire VexinThelle, la MEFSO| Montant des subventions versées a définir T Q Q Q
> H la CC Thelloise et la Q
des Sablons
iX K¥3Ju]e & 3 uusSu o] & ofus P o A}SuUE ]v ]JA] u oo
T Service de covoiturage planifiéV T7l} ¢ ve
[o) & 0 & 0 oo
fm ES] ] fm shiv (v v ] E 1 % . |Plan Covoiturage du Ministére de [ }o YPdnds Ve
% ES] % S]}v Z us pCE U, ) e . .
. . : ! , t Axe 3tVolet 1 : 50% planification covoiturage et éf
. . pour environ 15 000 trajets cimancés par I'envelopy . . i
2.1. Favoriser la pratique d PR . - - '~ < <11 Jde potentiel de covoiturage / volet 2 : 20% des traval
. e, . d'incitations financiered vSE iUfA S 1]l § | ) ) , ,
covoiturage planifié en Grand public C P ; . . I'11%o 0; Fonds National d’/Aménagement et de
- e Action individuelle une année d'expérimentation) devis Blablacar Dail| _ , .
o[ %% uC vS «u@& ofMobilité solidaire . . <o 0 Développement du Territoire~ & E  de 030%
. T Aires de covoiturage 1l |1 %o 0 %0} WE| KV T o« 0 < "
existantes < 0 des études; }S S]}v [ <u]% u vS pAE|d EE]S}E -
uv P uvseesv E ~% EI]JlVvPU R AN PR
. . e io Ruraux (DETRV &1 9 oi I, u £ v 1iid
borne de recharge électrique}B-ifil |l %o 0 \ | PEDER via la Régiofii |
[i}us [Ju E] & - ! gl
1 Autostop organisé Plan Covoiturage _du llAanstere de | ,} 0 }(Pdnd_s Vec
} &+ [IVA +8]es U VE ~-YPVia]e %'s}}\éA)é(al 3tVolet 1 : 50% études de création de lignes
panneaux covolturage, de potentiel de covoiturage / volet 3 : §
0, ° ° A & AT 711 !
Codts de fonctionnemenW iU |! %&FpiRém/ 44 %o }UE O OJPV . }A}]S“E.P U giixiii ilo]
. T o Ay . structurante, 50% frais de fonctionnement services
2.2. Mettre en place une offf  Grand public S [l %} E 0 ¢ vv eteevjPpousle déploiemer . _ .
. . e Action individuelle : . . covoiturage / volet 4 : 50% actions de
de covoiturage spontané | Mobilité solidaire du service Rézopouce sur le territoire o L oo
. . communication/animation) / volet 5 : incitations
T Ligne de covoiturage , o e " SRR
13 [ 510-iA 1! 9 f}nanmeresrlI *}usS] v o[ S S % }u
s O[ S10-iA I} % }u@E pv W collectivité); Fonds National d'’Aménagement et de
1.8 o ule v "UAE 3 o[ /E %o ’ 9 5

sur 2 ans Panneaux et application : 150-i | |

Développement du Territoire~ & E  d e 030%

des études

2.3. Développer la mobilité

électrique sur le territoire

Grand public
Touristes

Action individuelle

+

t

O O®



Synthese des 18 fiches-actions

Axes et actions

Public-cible

Codts et moyens humais

Subventiohdisables

EJA u [Ju%e

iIXiIX o }E & [uV A Grand public Action i1 811 ~eu]A v& 0 JvE v Bl rrjrxﬁeuses subventions mobilisables sur le volet vélo :
. H I\}Ijobmte solidaire L . ! H g H De arterent Région, Banque des Territoires, Etat (Plan Vélp)
Directeur Cyclable individuelle chiffrage des actions définies par le SDC / SOM
Touristes ADEME, etc. : pe<u[ 0619
A définir lors des études pré-opérationnelleg
A titre indicatif :
¥ Acquisition fonciere : 0,151 UTi |lug
¥ 1.8 €& S]}v [uvPuvs Co o
. . (profil département) : % ES uvsd W s}] « A ES «W Tdill ,dllu
3.2. Aménager un réseau Mgiﬁ?éds%lljizg(i:re imﬁ\%‘;g"e 0o & S]}vv pA Afl Hlup PEE + §CG% +W Tl ,dlluU  <p]-]8]}ve (bv
[JV(E «SEN SPE ¢ C 0 O =+ Colt Global Piste cyclable de 5 km=envi ,dl }JyAE P [ ES ((E v Z]*s u v3U Z P]} a Q Q
TXoiil] 20-60%) (Plan Vélo : 100kHT max),
0 Z Z ]o]S 8]}V *u% E(] ] go W iii jluo
0 SE 8] v vvp o W 1l jluo ] E A!'S u v v
enrobé classique
Acti FTE p W ifil}
) ction R RN R .
— & E e}ue E]e W : ' 9
3.3. Implanter davantage de Gr_qnfj pu_bllg individuelle et +0 . JH NN ] Pfograinme ALVEOLE +: Jusqu ?-40/0 (selon le type de stationt
: ) Mobilité solidaire : #Consigne : 300@ iii | choisi)
stationnement vélo partenariale ave R N ' e “ FENRAN N “ ~iito
laSNCE | ¥ €@ P Ao} [ VAJE}v il %0| « W T%iEF u vS W ilil%o  }uA ES U ||./>°
AR
t Reste acharge moyen250-i !l vIA 0}
(source : CEREMA)
3.4. Mettre en place un service Grand public Action ¥  Atitre indicatif, ACSO en 2023 : locatiop
location longue durée de vélo Mobilité solidaire individuelle o}vPp ppE&E ifi's W igl},d SMTCO : 40% du HT 0 O O
(LLD) f SMTCO : 40% du HT
¥ Environ 0,5 ETP pour flotte <100 vélos gé
en régie
3.5. Déployer le programme Action
Savoir Rouler a Vélo (SRAV) d Mobilité solidaire : ¥ ¥
X partenariale
les écoles
3.6. Encourager le arteﬁ;trli(;?eave % ES uv3 W s} o AES WIAl I, dllu
A o.}‘.’/ %o U 3§ [] Touristes pOiseTourisme Fhs [uv P uvs [uv Ajl A WSE * SCK oW T dIMuU " <culelSlive (1v ] O O
0 70 v3uE o W VAJE}V iii}lyel JpAE P [ 8 ((E v Z]++ u viU Z P]}

cyclo-touristiques

les acteurs locay

du tourisme

20-60%) (Plan Vélo : 100kHT max)



Synthese des 18 fiches-actions

Axes et actions Public-cible Gouvernance Codts (humains et financiers) vé&ilons mobilisables EJA u [Ju%o

OX & A}YE]e €& o[]vs CEu} o0]S3
Grand public
4.1. Etendre le pass Navi Scolaires Action partenariale avec la
ide<pu[ ']°}E Mobilité solidaire Région lle de France
Touristes

%)

4.2. Transformer les gare Consigne a vélo : & 1
o 9 Grand public Totem de réparation vélo et station de

v Weo . [ Z VP - Scolaires onflage: 1fUf | |
Multimodaux (PEM) et Action individuelle gontage - !

aménager des aires de Mobilité ;olldalre W vv []V(}"CElIJ S]}v A}C
mobilité Touristes 1,5-11

D} Jo] E pE Jv [ 8§85 V

% ES u vE W 61l »

5. Encourager la proximité des services, commerces et équipements
AXiX KpA ESpE Action individuelle ou Au v P uvs § P «3]}v [\

coworking au sein des PE Grand public partenariale avec une coworking OU aide aux travaux
/ aires de mobilité et des Employés association / entreprises | [ u v P u v8e § A vSu oo
I}v « [ S]A]S locales / la SNCF M%oE ¢ [UV e} ] §

6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobdité

6.1. Promouvoir les .
. . Grand public . .
plateformes Oise Mobilité Mobilité solidaire Action partenariale avec la
du SMTCO et PaBaisgle Touristes Région HDF
Hautsde-France Mobilités
6.2. Organiser une Grand public
programmation Scolaires
évenementielle autour de Mobilité solidaire
mobilités Touristes

7. Optimiser la logistique routiére
7.1. Accompagner le

Action individuelle

% ES u vSs o @ Action partenariale avec le 0,25 ETP %]
la rédaction de la charte % ES u vSs o [ K]+ Montant des travaux a définir e e Q
poids-lourds
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Presentation détaillee de la stratégie



1. Confortero [} ((E SE Ve%o}ES

ZX 1}
IXIXTelETE D@ SE VR ESTVITUIIV ®E1A] 1[G AL

Constats issus du diagnostic

T Offre : ligne de Transilien J avec 16 trains par jours a destination de Paris et
Gisors. Offre présentant cependant des points durs pour les usagers, notam
en termes de billettique, tarification et intermodalité avec les cars interurbain:
régionaux.

T Demande: 2/3 des déplacements domicile-travail en lien avec les poles
extérieurs du territoire (env. 6000 dép./j.) et 1/3 sont diffus internes a la
Communauté de Communes (env. 3000 dép./j.)

Enjeu :Faciliter les déplacements du quotidien internes au territoire et a
destination des pdles extérieurs du territoire via la ligne de Transilien J

Public cible

Propositions
T Relancer le comité de la ligne J pour faire remonter les difficultés rencontrée

t ZVP E A o0 Z PJ]}V %}uE u o0]}E E o[]vs Eu}
et la ligne J (a destination de Gisors et Paris en HIPMdure de Pointe du Matin,
depuis Gisors et Paris en HPBeure de Pointe du Soir)

Gouvernance
Action partenariale avec le comité de la ligne J (comprenant la SNCHRBt disi
<M[ A 0o Z P]}v e, use &E v

de

~

D

U)

E]IA u []u%@@@

ment

@\/13/ 16

Vers Gisors

S

11/13

luupv

Action commune avec le PCAET

ﬁifCEE%”Wiceg -

et

Déplacements
internes

E- Jvs EpE

PLAN DE MOBILITE SIMPI

lve

Vers Beauvais

Vers MeruI I I
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1. Confortero [} ((E SE Ve%o}C

-5, @ o Ty

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Action Commune avec le PCAET g m
[ (CE oMillg
NIXIX VO ES @ o[((E 1 SE Vek) ESe IV Juupy E)ps] Eq KIOBA hoo LR G e

Constats issus du diagnostic
T Offre : 7 lignes principales de cars interurbains (6 du réseau Région HDF cf

S}ue SC% [ lighe@&dddservants les écoles et RPI non ouvertes au
public
T K((E % @& * v38 VS % Vv VS ¢ %}]vSe HUE* %o}
o[]Jv(}E&u 8]}vU u Joo P pnu s EE]S}IE U (E <pu v
desserte).
T Demande: 2/3 des déplacements domicile-travail en lien avec les poles
extérieurs du territoire (env. 6000 dép./j.) et 1/3 sont diffus internes a la

Communauté de Commune (env. 3000 dép./j.)

Enjeu :Faciliter les déplacements du quotidien entre les péles du territoire et a
destination des poles extérieurs via les lignes de cars interurbains régionales

Public cible

Proposition

T ZVvVP & A o0 Z P}V %}uE IV(IES E vigles(E
Contrats Opérationnel de Mobilité (COM)n des négociations des COM™2
semestre 2024

Gouvernance
Action partenariale avec la Région des Haled-rance

ca 10l @O

carto
et 1 du réseau IDF Mobilitéd,lignes desservants colléges et lycées ouvertes|e

Vers Beauvais

s ue P & ~ v § E o
S u%o]sp Z}E ] .

Déplacements
internes

Vers Gisors

Vers MeruI I I

Ee- JvS EUE v

s
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

1. Confortero [} ((&E SE Ve%o}ESs Vv }luupv
Action Commune_avec le PCAET m
IIXIXWIE W] E O ((ESE v @ @s [usie]s -} o IRTO Souenriewanspon =

Constats issus du diagnostic

T DemandeW 6UO09 ZE€EU PE* *PyE 0 § EE]SIIE ~ ]((] pod « AWwWSumd « | e UAE u} ]Jo]S ¢ ve pv
% V V o A}]SuE ]v ]A] p oo & Z e+ 1 persoinesur 5 arhoins@é]4 ans et
%o@E  [i %o Ee}vv suE iT1ABWOI® EDJUNRe}ES VS 0 %o}%opo S]}v <] V[ %o * ~( ]O u vSe .

la voiture individuelle
TOffre W % p [ 03 Ev S]JA o /]88 v »

Enjeu
Faciliter les déplacements des personnes peu ou hon-motorisées au sein du territoire

Public cible M

- manene
Proposition
T Poursuivre le soutien financier pour le service de transport solidaire du Centré Bo@adu Vexin-Thelludget
(}v 8]1}vv u v8 vvp o TiTi W Ti éemnopvele&drn 2024y }v
fCo(]Jvv uvs « Sy o (]* ]0]8 % }u@E o[ A v3u oouule Jo]Seor}o] [RE %s0 FuE} E
service de location solidaired(fii | v T41% & o D ]e}v o[ u%o}] 8§ -BEu&FEU SRy 1 M
(MEFSOO)

T Echanger avec la Régionvialdso v [ S§]}ve D} ]Jo]8 ¢« ~"}o] J&E& « ~W D"

Gouvernance

T Action partenariale avec le Centre Social Rural du Vexin-TheR¥/ TGS
t Adion partenariale avec la MEFSOO

T Action partenariale avec la Région

Z %% o0 W (}v 8]}vv u v8 [pv SE Ve %o

Colt et subventions mobilisables montant de la subvention auprés du centre social rural et MEFSOO a définir

cia 0 us@ OO

] .,
_@'_ Quelle complémentarité entre
= les différents services ?

Source des données : INSEE 2020 105




=450

=§0=I=O

S50 =4Do

=§)o=0

Do

V'%o}c

Définition
Service organisé par dassociations 0 *S]v S]}v [M
public spécifiqueX > ¢S v u AJu o [pv SE i<
100km et les véhicules doivent avoir moins de 9 places.
Cibles
Lesp E<}vVv ¢ gocdsauk transports publics collectifs
ou particuliers eslimité du fait de leurevenus ou
localisation géographiquele plus souvent, cela représente
en grande partie depersonnes agees
Avantages :€
Codt faible %o } uE o[ KD X
Z}u% S 0[] e }desupersonnes ageesiée du lien social
et encourage la solidarité inter‘générationnelle.
v} UE P o }ve EA S]}v o[ uS}tviu] S

domicile des personnes ageées.

o u Jvs] Viiije

Difficultés

Réussir &réer un réseau durablet fiable de bénévoles.
Obtenir suffisammentle financements

Gouvernance

Service geré par unessociation parfois avec le

*tus] v o[ KDX

Codlt

Budget annuel de fonctionnementi:6 iii 10 1ii |
Financements Subventions o[ § SU o &E P]}v

département, des communautés de communes ou de
fondations privées, leadhésionsannuelles (de 1000 a

§ amntributions au colt de déplacement

~% 0 (}vv TUTT TueX

Source Fiches solutions de mobilité en milieu peu dense, CEREMA
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> SE Ve%o}E S

D] v "UAE
@@ 1 an environ

[uS]o]s

'} ] o

Définition du projet

(4 mois)

Mobilisation locale,

montage financier,

creation du réseau,
écriture du reglement

(8 mois)

Mise en service

Constituer un
groupe de
travail

a [ %0 %0 U C
une associatio
locale

Organiser une
reunion
[1v(}Eu

Communiquer

Former les
chauffeurs

Organiser une
réunion de
lancement

Rencontrer les
bénévoles

Se réunir
régulierement
par secteur

Organiser une
journée
annuelle
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FLAN DE: MIOBILITE SIM 2|
iIXiX & AJE]+ @ 0 %E 8]<p i JA}NSUE P %o vI(l V o[ %%d@IGUws uE760 Cv ulcp A

T Demande: 2/3 des déplacements domicile-travail en lien avec les pdles extérieurs doiter(génv. 6000 Source des données : INSEE 2020
dép./j.) ; majoritairement effectués en voiture individuelle (part modaldadeoiture pour les déplacements
domicile-travail : 82%)t pratique du covoiturage encore a la marge

T Offre : plateforme sans commission Pass Pass Covoiturage de la Région ; 2 airesulagewiistantes (Jouy-
sous-Thelle et Chaumoeti-Vexin) et une aire en projet a Lierville

Dusu o] & o[pe P 0 A}]SUE %o} Etravail en%eo aveua lasipdles edtéfieurs

T Promouvoir la plateforme Pass Pass Covoiturage pour la mise en relation desteomsiet des passagers
(volet organisation)

T Développer un service de covoiturage planifié, voir inci{atifet organisation)

T Densifier le maillage en aires de covoiturggelet infrastructures)

T Communiquer auprés des entreprises du territoire sur le potentiel de covoiyagr les déplacements de
leurs employégvolet communication)

action individuelle et partenariale avec la Région et les entreprises

t Service de covoiturage planifiéV Til! o ve % E3] 1% 3]}v (Jvv] E W % e« P]® 3 ifl! A uv % ES] % 3
Z us pE iUR! % E SE i § ~ «3Ju 3]}v %finadeés par'@yelopfie tinciadons S« } 108
financierest vSE& iUA S T}l SE i § % }uE& pv vvdevisBldbldeadDhily vS S]}ve

T Aires de covoiturage fil | %o 0 %o}UE UV U V P uvsS eSv E ~% EI]JVPU %}ES]<p [ VSE U }E&vV
recharge électrique)10-ifi l} 1 %o 0 v ¢ [i}usS [}u E] €& -
T Subventions : Plan Covoiturage du Ministerealp } o }Pohds-Vertt Axe 3t Volet 1 : 50% planification

JA}SuE P 8§ 3yp %3}S v8] o JA}]Su&EEP A |pAR O ;FdijdasNational TR.1.0. Encourager
d'’Aménagement et de Développement du Territore& E  d * o[ $ S W 0619 ¢ Su oV }él%cnf %};Téjggﬁp tr]llgso uvs
ME d EE]S}I]E « ZUE pAE ~ dZe W 01 9 61 Il u £ VPTINOW 31811710 X1 krghiivh e sieZ Al 0 Z

propices (aires de

0 a Q covoiturage)



FLAN-DE MOBILITE, SIMiPI

2.2. Mettre en place une offre de covoiturage spontané X o

+ Demande: 2/3 des déplacements domicil8<E A Jo £S5 E] pEe* p s EE]S}]E U « 3] V' |3} K * *Sourcejdds dpnhéed INGEE 2020 [K ] *

et 1/3 sont diffus internes a la Communauté de Commune (env. 3000 dép./j.) ;itmagonent effectués en voiture
individuelle (part modale de la voiture pour le domicile-trav@R2%) t pratique du covoiturage encore a la marge
T Offre : réseau de départementales structurantes (RD981 et RD915) et secondaires (RDORI3)

Optimiser les déplacements concentrés sur les axes majeurs du territoire endiefeaypdles extérieurs OU au sein
du territoire de la CCVT

i
Ananane
T Déployer dedignes de covoituragff v u vS [ S e ( Tamdrapemevit de lignes de covoiturage, en
plusieurs temps selon le potentiel identifigEdéplacements grande distance en lien avec les pbéles extérieurs a la CCVT
¥ DSSE V %0 Hautest@Adiganisg £déplacements internes de courte distance

§]}v ]v ]JA] p oo U E o] 8]}v e+ 3u < }Svudbo % EAE YBH@&}EJ VS c% ] 0]

Autostop organisé
1.8 [JVA e3]ee u v3 ~eWPVioOlle%}ME 61 % VV H/E

Codts de fonctionnemenW iU |! %Pu@ o idUO | % }uE o0 « wdevis pufde déploiement du

service Rézopouce sur le territoire

Ligne de covoiturage A
}. S o[ 810-iA |} %o}pu@E& pv W / Autostop
}. 8 0o ule v UAE 3 o[ A% 0}]S S]Pann¢aux etoapPlicatiop E50-i M ¢ organise

Subventions
Fonds Vertt Axe 3t Volet 1 : 50% études de création de lignes de covoiturage, de potentieMdé@urage / volet 3 : 50%

% }UE 0 * O]PvV -« JAY]SUE P U 8iiXiii !lo]PV S 3EUWBME-vEN] AP (BAYSUEVP | Alo § 8 W
50% actions de communication/animation) / volet 5 : incitations fimenes - i | *}us] v o[ 83 %}uE i! A Es % E o
collectivité ; Fonds National d'’Aménagement et de Développement dudiesr~& E  d o[ $ 8 W 619 ¢ Su - Ligride

e 0 0 covoiturage
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Le covoliturage

Définition

Utilisation commune [pv A Z] pHo % E pv
Ve O E [uv %0 U VS g O
existedeux grands typesavec ou sans réservation

Avec réservation

Wee PE § }vpuspuE W A}IC P }Edngage

Infrastructure
Porte a porte Aires de covoiturage
——>

ﬁi

Organisation

& s

| —]

N«

Organisation

Plateformede

Organisation informelle
mise en relation

(collegues, voisins)

KsU P]E

le développement du covoiturage ol zoo & P]@Gm}ltarage planlfle

Plateformede
mise en relation

IVe%]E w

Organisation informelle
(collégues, voisins)

}Iv U S WE S uV }H %0 U] nodEonéteux exdeptE lelpartafe dgs frais, S |
IV S BEEIUES P Y HIPE A dpve] P]1S v [pmneRo EenS]<p
Sans réservatiorfdynamiquet avec application - ou spontartésans application)
ol Av Ui ep]e

Passager : je trouve un conducteur au bord de la chaussée

v s uE Wi Zi]e]e

Infrastructure

l l

A unarrét défini Sans arrét défini
Arrét physique pour uv V[Ju%}E&S }

00 & V[]Ju% }]®E&}IPHE o0 E V[]uko

[ o l

!

Autostop
organisé

Ev] E ulu vs ¢]

Sur uneligne
Arrét physique vers
autre arrét physique

NC2
l \

!

Autostop

!

Ligne de
covoiturage
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Le covoiturage

O.a Axes de travail

=So

=)o =)o

25040

=)o =x)o

20

Servicegproposeés et fonctionnalités : mise en relation,
tarification, horaires, paiement

Animation et communicationdu service

D] v %o onfrastriictures: aires de covoiturages, point
de prise en charge/dépose, voies réservées, stationnements
prioritaires

Cibles

Touche une cibl&es large

Codt

Tres variableselon le projet (varient entre x1 et x200)

A A v3]}ve e8]v ¢ puAE IV U S UEe W vV
viu §]}ve § }luupv] S]}v W iTii  oiii]
ETPallant de 0,3 a 1.

d}S$ o W o Z oo ii[uv|I@EoRIw [Z

Source Fiches solutions de mobilité en milieu peu dense, CEREMA

+

Avantages

Economiefinanciére Jien social vertueux, décongestion
des routes, offresolution auxpersonnes non veéhiculées
diminution du nombre de places de stationnement, réduit
fatigue au volant

Difficultés

Méconnaissance des pratiquesjgmentation du temps
de trajet, freins psycho-sociauxrouver covoitureur
compatible, solution incertaine pour le trajet retour,
garantie et contraintedes horairespeur de rouler avec
un inconnu

Gouvernance

ples eventuels des collectivité®rganiser la mise en
elation des covoitureurs, subventionner les trajets realises,
communiquer, faciliter la circulation et le stationnement
des véhicules de covoitureurs
Le tout peut étre géré&n régieou par un
prestataire/association
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Le covoiturage

{é} D]e v "UAE

@ 1,5 an avant le lancement du service et 3 ans pour atteindre le stade final (vaeddeles projets).

Mobilisation Définition des

: - Appel [}((E -
locale: besoins, montage (Y% & § uGE

(6 mois)

élus/partenaires financier
(6 mois) (6 mois)

Mise en service : Mise en service :
montée en charge montée en charge

conducteurs passagers

o[}((E ofus P

(6 mois) (1an)

? Aide au choix Dﬁ? \

Information en temps réel, indemnisation
encadrée

Covoiturage dynamique

Autostop organisé Mise en relation organisée et aisée

Ligne de covoiturage globale des infrastructures

B

Cible restreinte, manque de fiabilité et de
maturité des techniques, difficulté a atteindr
la taille critique, modele économique
incertain

}.8¢ [JVA e8]ee u v3 u}C ve
(signalisation)

VILE P 0 % E &]<p & pPu vE} .6F ((JVAI88]ee u vE Ju%}ESE vEe

dédiés avec mobilier et voies réservées)
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Le covoiturage

Quels sont les objectifs pour la stratégie sur le covoiturage ?

Source des données :
https://observatoire.c

Situation actuelle ovoiturage.gouv.fr
33 Personnes par véhicul{ _ Distance moyenne | Trajets
19 2 62 19
36 2,03 24 36
810 2,17 32 810
2023 4347 211 28 4347
4796 2,07 27 4796

Stratégie covoiturage : 2 x plus de covoiturage par rapport a 2023

4347
5796
7245
8694
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

2.3. Développer la mobilité électrique sur le territoire TR.5.0. Soutenir et faciliter le passage
vers des motorisations propres

+ Demande: un usage des bornes de recharge électrique en hausse Nombre de bornes de recharge €lectrique existantes et enjgpt
Jved vE U A 06iiii Z EP « & ve o spyE 0 E + p DIpA[K]e U (2 points de charge par borne)
soit 220 charges par jour . 1 Borne existante
$Ofre W & « u DIPA[K]s A 0}%% % @& o ACv] & of[v EP] _ 1
0[K]s ~" 0i*U JUu% E v V3 pHV % E JEv e & Z EP . o §E&]« L Borneen projet
de 18 kVA, destinée a un usage complémentaire aux bornes présentes
au domicile ou sur le lieu de travail des usagers ; un SDIRVE (Schéma 1

Directeur des Installations de Recharge pour Véhicules Electriques)
elaboré en 2023 ; des bornes de recharge rapide installées par des
opérateurs prives

2
T Permettre aux détenteurs de véhicules électriques de circuler sur le 1
territoire 31
e
T Changement de la flotte de véhicules des collectivites 1
T Communiquer sur les alternatives au pétrole auprés de la population
et des entreprises
T Spu] ® 0o %}S vs] o [}pA ESHE [pv S S]}v 'Es pyE o S EE]S}H]|E
T Poursuivre le développement de la mobilité électrique
action partenariale avec le SE60, les opérateurs prives et 1

les entreprises du territoire

GQQ "NuE W }vv e Jeep o pu ]S ]ngé‘\,



3. Développer les mobilités actives en milieu

iXiX o }& S]J}v [pv*Zu JE S UuE C o0 o0 -~

Constats issus du diagnostic
t Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacements) mais un fortipbten
développement de la pratique entre les centres-bourgs

rural

PLAN DE MOBILITE SIMPI

10/16

Ao bp [pv M Zou

FOffre W SCE » % B [ UV P uvSe /]S vSe cpE 0o S GBE|JSHEHE[]Shw]EL]EVS 0

o[ A vu -Mnde}et quelques aménagements épars et discontinus)

Enjeu
Permettre la pratique du vélo au quotidien en activant plusieurgtsvi
1. uv P uvs [JV(E SEY SHEVSEC @ * €0 ¢« p1 S EE]S}H]E V
touristique ; au sein des pbles en rabattement vers les gares, les établissements scolaires €
MSE ¢ VvSE o0]S ¢ []JvSs E!S JvS (E }uupv o

2. Installation de stationnemenficourte durée au sein des poles, longue durée en gare, etc.)

3. Déploiement de serviceGapprentissaget * A}]E Z}puo E s o} -épledpoudp A
adultes acquisition, locatiort vélos en libre-service ou location longue duréparation, etc.)

4. A 0}% % u vs [puv }Yuupv] 38]}v ] o § [MA UEYPI®ou §
aux cycles

Public cible D D Action commune avec le PCAET

dZXiXiX Z o] E puv Sy
Proposition %}HE o[ u v P uvs []v(d

> v v & Vv % % g1y dediees [aux rT|9des actifs
¥ uvs [u SH ©}dE of o }E& S]} [LII'R4OImpI nter davantage de

$ D]e v "HAE W %o Vv [ S]}ve S 0] % E s@tionnemehts veld securisés
TR.8.0. Encourager le développement

Gouvernance action individuelle [1Slv. & ]E& + G 0}S}ud
Colts

it dil! ~ep]J]A v3 o }vs vp 0 u]ee]lve " Z]J((ER " ISV}
T % ES u v3 W s}] « A ES «W idi iii ! ,dllu

T USE « SC% W Tiil,dlluU <u]e]8]1}ve (}v] & W u £ TiiljU idil

((E v Z]*s u vSU Z P]}v ~&  Z-+-60pb) (Plas VElo~ YOOkHTI max)

VSE o0 ¢ %o

}ve

[} %% }ESUV]S
E eSEU SUE -

E]eS]<u o

(Tv] * %o

' .dl JUAE P

E]IA pu []u%aﬁe

A}l A

Hvse

[ E%

6/10

t Source des données : INSEE 2020

E

[JvE E!§

Piste cyclable entre
Gisors et Eragny

Soh
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e i o PLAN DISE MC()jBI(!_ITE 'Sll!llgllzll:z)lzoz
3. Développer les mobilités actives en milieu rural ource des données :

() [ J
Action commune avec le PCAET 12/16 5/12 ¢ ﬂ
iIXIX UVPGEuUY E * p [Jv(E BT ST T ST ER OO
o[ uv P uvs []Jv(E SEuY SUE - ] « HAE u} +  3](e

Constats issus du diagnostic
1 Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacements) mais un fortipbtent
de développement de la pratique entre les centres-bourgs
FOffre W SE ¢ % U [ U VvV P uvse /]S vie spuyE 0o § GE|EEG[]3w]E ]JEVS 0o A}] A E
o[ A vu -MndEe}et quelques aménagements épars et discontinus)

Enjeu: Permettre la pratique du vélo au quotidien de maniere sécurisée sur dasices pertinentes

Public cible

Proposition

Aménagement []v(E <3S E gydab(&s
entre les poblesdu territoire, selon les
principes [ u v P u dé&linési-contre

Gouvernance action individuelle

Colts

A définir lors des études pré-
opérationnelles

Nombreuses subventions mobilisables sur

le volet vélo : Département, Région, _
Banque des Territoires, Etat (Plan Vélo), Subventions R
ADEME, etc. % ES u vS8 W s}] « A &S W idil} ,dllu
MSE » SC% W Tiil] ,dlluU  <u]e]8]}ve (}v] & W u £
Niveau []u %o : 0 0 e ((E v Z]ee u v3U Z P]}v ~& Z<-@iDU~Wa& v &/} W il
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

3. Développer les mobilités actives en milieu rural

11/16 6/11

3.3. Implanter davantage de stationnement vélo, dont du stationnement séc

Constats issus du diagnostic
T Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacements)

T Offre : quelques points de stationnement courte et longue durée pour les cyc

au sein des poles majeurs du territoire et en gare

Enjeu :Favoriser la pratique du vélo en permettant aux usagers de stationner le
vélo selon leurs besoins (courte durée au sein des péles, longue durée en gar

Public cible

Proposition

I Juuv PE}u% [ E upAEU }ve]Pv « § } A
Communes pour équiper les communes volontaires (remplacement des rack
existants et densification du maillage en stationnement cyclable)

Tt ZVvP e A 0 "E & %}UE <u]% E o[ ve u o e F
stationnement longue durée

Gouvernance action partenariale avec les communes du territoire et la SNCF

Codts unitaires et subventions mobilisables
TE p Wini|

10 E YA °}u- EJ]e Wi Ail |
iConsigne : 300@ iii |

' EP A o} [ VA]JE}V 11 %dd iid W 11 i1l t
Programme ALVEOLE +: jusqu'a 40% (selon le type de stationnement choisi
¥ % ES u vs W il|l%o0 JMA ES U 1111 %0 ( Eu

Source des données : INSEE 2020

es
ur

2, etc.)

%o E O }juupv ps
(S

> E - p S EE]SIIE A H

Action commune avec le PCAET

e1A w Nuny @ O

TR.4.0. Implanter davantage de stationnements vélo sécurisés

Soh
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Stationnement vélo
Quelles solutions pour déployer une offre de stationnement dediee aux cycle:

Arceaux

sous abris

Consigne

Garage a
velo

Sécurité contre les vols

I %o}]vSe
(roues + cadre)

[ 88 Z

I %}]vse [ 88 Z
(roues + cadre)

Espace individuel sécurisé du vol

Espace collectif sécurisé du v

Nombre de places de
stationnements

2 vélos par arceau

2 vélos par arceau

1 vélo par consigne

Environ 20 vélos par gara

Possibilité de recharge VAE

Oui

Oui

Oui

Oui

Protection des intempéries

Non

Oui

Oui

Oui

d u%es [ EE!'S D}]ve [uVv -jourjée Une journée Une journée ou plus Une journée ou plus
>] B [Ju%eo vS S]}v A proximité des commerces A proximite des_ecoles etdes| Dans les gares eta E’“’Z“m'te des lie Dans les pdles multimodaux
entreprises [Z ]S S]}v
iAl | i Al 3000to6 iii | 20000t 1A18i1 |

Codt (prix unitaire)

(1 arceau)

(6 arceaux et abris)

(1 consigne)

(1 garage de 20 places envirdony




3. Déevelopper les mobilités actives en milieu

3.4. Mettre en place un service de location longue durée de vélos (

rural
X 10/16

Constats issus du diagnostic

T Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacements)

T Offre : deux services de location de cycles disponibles sur le territoire : Le RelasmdetV
Decathlon, tous deux implantés & ChaumentVexin et a Trie-Chateau

Enjeu :
T Permettre aux usagers|[ A& % (& ]la pratiGae du vélo au quotidien, encouragean
donc o[ Z [§4Vélo personneparla suite

T Offre une solution alternative B voiture individuelle pour les courtes distances pour
personnes nomu peu motorisées

Public cible

Proposition
T %0} uvs [uv « EA] o} 3]}v A o}e o}vPpu uE
T Exploitation en régie par la CCVT ou gestion externe en exploitation

Gouvernance action individuelle

Codts unitaires, subventions mobilisables et moyens humain
Reste & charge moyeé150-300 |1 vIA @durce : CEREMA)
A titre indicatif, ACS@n 2023 location longue duré&20VAE271; , d

SMTCO40%du HT
Environ 0,5 ETP pour flotte <100 vélos gérée en régie

e1a e us@ OO

+H

H +H+ +H

Source des données : INSEE 2020

t

les

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Soh

119



Service de location longue durée (LLD) de vélo en milieu rural

u’@ \ Définition £  Cout
Service qui permeb [y« eXclusif [ vélo (30 vélosen moyenne pourl0 000 habitants) + Moyens humains environ 042 ETP pouwune flotte > 100
et parfoisde certains équipementst accessoires contre le paiemenf p &bonnement vélos gérée paun exploitant) ; environl ETRsi flotte < 100

vélosgéréeen régie
T Reste a charge moyen255!1 vIA @jusou moins élevé

K] Cib| : € _
@rﬁ\@rﬁ\@ IDIES si VAE). Les vélos sont amortis sur 5,5emsioyenne.
Ensemble des usagerd u territoire (grand public, public scolaire mobilité solidaire, touristes,)etc. T Financements: TEPCV, CEE, programme LEADER, Fre

mobilités, région, département

Avantages
I T Encourageo|[ Z [§u vélo personnekt le report modal /=  Conditions de réussite
i gﬁg?;b??sis (ilzp]lfiu:eerzsgtcjt gﬁgsfg?[ﬁzgonne les routes T Identifier la cibleet ses besoins
% ¥ Proposer uneflotte mixte (vélo classique, vélo a

o assistance électrique, vélo cargo, vélo pour enfants,

Difficultés tricycles électriques).
. , " i o ¥ Mettre en placeun service simple, lisible

¥ Pres,ence de suﬁlsqmment c[_]v(CE sC,EpdgsI,lpéE aux cycles sute territoire t Proposemne tarification attractive

(aménagementsgt pointsde stationnement sécurisés) : lai e
tliste [ 8 Jdngue pour accéder T Com_munlquerc airementet efficacement _

T Mobiliser et obtenir le soutien des services, des

collectivités partenaireset des acteurs économiques

Gouvernance locaux.
1 Organisationdu servicepar o[ K D T Disposer du temps et des ressources humaines
 Exploitation (gestiondu serviceet entretien) peut étre assuréen régie (aveco [ %.&eptlel neécessairepour monteret suivre le projet.
de partenaires locauru [ p prestataire privé pouro [ v $ E tSplution privilégiéen milieu + Vendre les velosau bout de 2 anspour obtenir une
réduction des colts [JVA ¢S]ee. u vS$

rural, intégrée dans la délégatiate services publicsu géréeen marché public spécifique.

{§} D T Définition des :
° iy A Sensibilisation / Mobilisation locale . o o Mise en
{§} D] _ Vo H Benchmark (élus/partenaires) firkzz?\cc)lig?s %0%9 ° [H((R service
(enV|r0n 3 a S) (6 mOiS) (6 mOiS) (6 mois) (6 mO|S) (12 mOiS)



- . . . PLAN DE MOBILITE SIMPI
3. Développer les mobilites actives en milieu rural

o [ 4
3.5. Déployer le programm®avoir Rouler a VE{&RAV) dans les écolé @ 1516 14/15 OiO ﬂ
Constats issus du diagnostic ',@C
T Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacements) :
et une part importante de jeunes dans la population Au-dela des enjeux sgciaux et
T Offre : aucune offre en formation sur le territoire a destination du public environnementaux fixés dans ¢
scolaire a ce jour E p WDMU of 1}

scolaire assure le maintien des

Enjeu :Favoriser la pratique du vélo au sein du public scolaire en leur apprenant Jeunes en bon etat de sante

a circuler de maniére sécurisée et autonome a vélo en situation réelle ; donner
des habitudes de déplacement a vélo dés le plus jeune age

Public cible
M
Proposition

T Organisation de partenariats avec les acteurs pouvant organistmveir
Rouler a Vélo sur le territoire

0 Les associations sportives

0 Les associations sportives scolaires

0 Les autres associations

0 Les associations de prévention

0 Les écoles, centres de loisirs, les mairies, les professionnels du cycle, les

coordinations de sécurité routiesn préfecture, etc.

Gouvernance action partenariale avec les acteurs locaux du territoire

e1a w1 nus@O O

Source des données : INSEE 2020 121




3. Développer les mobilités actives en milieu rural

3.6. Développer une offre en cyclotourisme attractiv

1116 6/11

Constats issus du diagnostic

T Offre : des axes cyclotouristiques majeurs a proximité directe du territoire (Avenue verse
Londrest ]S]v (E ] v §]}v o itihéddiEe dedafttgmerital ; projet de liaisons inscrit
au SR3M itinéraire régional) ; des boucles cyclotouristiques développées par Oise Touris

T Demande: des axes cyclotouristiques dont la fréquentation est en hausse

Enjeu :Permettre le développement de la pratique du cyclotourisme en répondant a une
demande actuelle en hausse

Public cible
Proposition Menane

I %0}C E < ]S]v & ]E » C 0}S}UE]*S]<H *» % EuU S& VRE-"
du territoire (les sites de golfs, le centre historique et le musée Raymond Plbawmont-

Source des données : INSEE 2020

Pari
S
me

E 0] E + %}]vie [JvE E!&e

en-Vexin, le chateau de Boury a Boanry-s A£]J]vU o D & |- Z JlooCU o W& |[SSE S]}v

«Hérouvai U o[ § VP > Aloo 8§ ESE U § Xeo
¥ Aménager régulierement des haltes cyclotouristiques le long des itinéraires
¥ Inciter les acteurs locaux du tourisme a adhérer au |&oeueil Vélo
Gouvernance action partenariale avec Oise Tourisme / les acteurs locaux du tourisme

Subventions mobilisables

t}.8 [uv Puvd [puv A}] A ES pyE S EE JvyVv SuE o W
f % @E3 u vd W s}« AES W Al iii ! ,dllu
fUSE » 5C% W Tiil,dlluU  <pu]*]18]}ve (Jv ] & W u & iiillU

((E v Z]es u VEU Z P]}v ~&  Z«-60Pb) (Plas V&lo-: TOOKHTI max)

e1a w nu@O O

VAJE}v iiilluo

iAfl! ,dl JUAE P [ E3

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Soh
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Les haltes cyclotouristiques

Catéqoriege haltes Objectif
Garantir des services réguliggscontinusle long [ p itinéraire cyclotouristique

Les aires principales des airesde

"départ-arrivée" situées tous 1630 km. _ ,
Il s'agitdu type d'airele plus équipé, SErvICEsAsSsocies
idéalement associé a une gare a

proximité, une agglomérationou un

parking offrant des servicegt des

commerces existants.

Les aires secondaires des airesde
"pause longue" situées tous &8 km
Elles offrentla possibilitéde faire une
pause pique-niqueet de s'arréter
pendant plusieurs heures.

Les haltesde repos : des airesde
"pause courte" situées tous leskin.
Elles permettentun arrét rapide de
guelques minuteset souvent associées
aun pointde vueou aun événemente

longdu parcours.
Source : Fichéactionn® <u]% u vse & |JE [ EE!SIVPS



X & A}E]e &E o[]vs Eu} o]

OXiX §v E 0o W e E A]
@15/16 13/15
Constats issudu diagnostic

T Demande: des gares ka fréquentation variable (préde 300000 voyageursn
2022 pour Chaumontn-Vexin t 16 000 voyageursen 2022 a Lavilletertegt
uneaire [ $SE #édAdites importante

/EPotentielde développementde o [ ¢ dR rail

T Offre : ligne J permettantle rejoindre Pontoiseet Paris-Saint-Lazar&q trains

par jour pour chaque direction) mais des problemddvs E} % @atre]le ]S

y PLAN DE MOBILITE SIMPI

QX

Pass Pass[ K ] Mobilité et le Pass Navigo @
Enjeu :Faciliter les déplacements domicile-travail a destinatieno [-2le-France ©
afin [} ( ( (B¢ &hernative efficace & voiture individuelle

@

Public cible D D
Proposition
T Echanger avela Région HDF, IDF Mobilitésla SNCF = Comitke la ligne J :

partage des difficultés rencontrées propositionsde pistes [ u 0]} E S]}v ®

Gouvernance Action partenarialele la RégiorHDFavec Tlede-France Mobilités

Niveau []u %o ea O

Abonnements pour
circuler sur la ligne J
entre Paris et la CCVT
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53X & AYE]s & o[]v@emy}

v W€o

OXTX d& ve(}E&u &E o « P & -

(PEM) et aménager des aires de mobilité

Constats issudu diagnostic

T Demande : des déplacements qui reposent encore majoritairement
o[ue & la voiture individuelle (part modalele la voiture pour les
déplacements domicile-travaiB2 % -données INSEX20

t Offre : peu [ 08 Ev &]A woiture individuelleet des solutions qu
fonctionnementde maniére indépendantene permettant pasde proposer
une offre qui concurrence la voiture individuelle

Enjeu : Création de PEM secondaireou [ (ES] potusiesirs offresde
transports, adaptéeau milieu ruralet au contexte local

Proposition

T Temps 1. commande groupéalu matériel et transformation des airesle
covoiturageet des arrétde bus structurantsen airesde mobilité (incluant le
projet [ ] @e covoiturage a Liervillp& des gareen PEM

Public cible

T Temps 2 aménagement [ p vairede mobilité a chaque fois u [ 4 \nouvelle
aire de covoiturage, [ HS} % 8 n arrét de bus structurant est
implantée.

Gouvernance Action individuelle Subventions

Département :
Codts indicatifs Oil! spE A v
Consigne a vélo : 4- |}
Totem de réparation vélo et station de gonflaget:Ufi | | Niveau [Ju% &

W vy p []JV(}EuU 3]}v A}C P 4i(E"s 3§ §]

sur

'O 00

D} Jo] & pE v [ 88 vS W TI,

Gli é Ex: PEM de Pont-L'Evéque (14) - 123 950 voyageurs en
EJA pui W %€0 -
Train

Cars interurbains
Autopartage
Covoiturage
Vélo

[ Z vP <« upos] WA

~h ~h ~h ~h —%

Ex: Luitré-Dompierre (35) 1 800 hal

EIA piw ]E vEE E o[ us}% E3s P
f Autopartage
f Cars interurbains et / ou ligne de covoitura

f Vélo

u} Jo]s

Ex: Douvreda-Délivrande (14X 5 200 hab

Niveau 3 : aire de mobilité covoiturage et transports e
commun

f Covoiturage
f Transports en commun
f Vélo

Ex : Treillieres (44)% 8 730 ha

f Covoiturage ou transports en commun
f Vélo
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W€o [ Z vP uposS]u} o

Source : Agence Francaise de Développement

Un pOle [ Z v P multimodal est un lieu
aménagede maniere afavoriser o[JvSs BEu} o0]S
en milieu urbain: un dispositif spatial visant a
favoriser o] aux differents modes de
transportet a faciliter les correspondances

EXEMPLES DE POLE
[ , E' ~ Dh>d/DK >

W€o [ Z vP
multimodal de
Baillargues (34)

Source europe-€n-occitanie.eu

Source : TCL

Article D11128 - Code des
transports - Légifrance
(legifrance.gouv.fr)

Podle d'échangeslieu
ou s'effectuent des
correspondances entre
les points d'arrét d'au
moins deux lignes de
transport public,
aménagé pour faciliter
les déplacements des
voyageurs entre ces
points
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Aire de mobilité

Forme particulierede Pole [ Z v PMultimodal
adaptée auxerritoires peu denses

Contrairement aux poéles [ Z v Ptraditionnels organisés autoude modes
lourds, les airesle mobilité peuventse caractériser par des équipements legers
voire modulables, des investissements plus modestes des délais

[ u v P u \pfus courts

Services pouvant étre proposes
dans une aire de mobilité

9 Arrét, borne dynamique ou aire
de covoiturage

9 ~"§ SJ}v [ US}% ES P
Parkings avec bornes de recharge
pour véhicules électrique

9 Stationnement sécurisé pour velo
Service de location de vélo

9 Arrét de transport collectif, a la
demande ou solidaire

Source : CEREMA - Solutions de mobilité en zone peu demsssde mobilitd.2 7



. : . PLAN DE MOBILITE SIMPI
5. Encourager la proximité des services, commerces et équipements

A
AXiX KHAE]E JAYEI]VP pe]Jv e WDI JE - Ill
Constats issus du diagnostic @ 8/16
T Demande: un développement du recours au télétravail, occasionnel ou régulier, amaifi jgrise 5/8
sanitaire de 2020 x 8/16
T Offre : deux espaces recenseés a proximité du territoire : COWORK VEXIN eMagnE]v S o[ |E Z
de Gisors
Enjeu
T Proposer des lieux de travail a proximité directe du lieu de domicile desah&bdu territoire
T Offrir une possibilité de travailler sur le territoire pour des personnes extérieureggackment
professionnel
Public cibl Action commune avec le PCAET
ublic cibie TR.1.0. Encourager le développement
du télétravail et des tiers-lieux
Proposition : Espace de coworking Pro-pulsion au Tlaeit-'Oison (27)
T ZvP e A 0 "E & %}UE Vv }JUE P & o[]ves 00 3]}v [ *% SE AJo v P E
T ZVvP e A 0 VEE %E]* » %}pE Vv }JUE P & o[]ves 00 S]}v| [ *% SE A Jo
I WESvVv E] S A pv e} ]38]}vo} o ~] WE SE A ppEA [vB]YVP u v3e 3 A v3p oo
T uv Puvd 3P «3]}v [puv « EA] JAYEI]VP

Gouvernance Action partenariale avec une association locale / la SNCF / les entreprises

e1A w us@EO O

Espace de coworking en gare de Bernay (27) 123



Demobilité - Tiers Lieux

=450

==DO=O

Do Do
=)o =)o

Do

Définition

La démobilité vise diminuer les déplacements subit
augmenter les mobilités choisies.

Cela peut se traduire par taéation de tiers-lieux lieux ou
despersonnes [Z}E]I}ve |66 r@graupentet
partagent leurs compétencesquipements et moyens
matériels. Le tout est fondé sur la logique dfake
ensemble».

Typologies

Espaces de travagartagés : coworking

Atelierspartages : fablabs

Espaces de ventde producteurs locaux, de cafés : épiceries
associatives, ressourceries, conciergeries

En zone rurale, il est préférable de construirelien hybride
plurifonctionnel pour toucher une cible plus large.

Cibles

Peut toucher une ciblees large
Dépend des services proposes

Avantages

Renforce Idien social
Redynamisdes petites communes
Limite les déplacements

Offre denouveaux services

Difficultés
Absence de modéle économiquexmédiat et viable
pour les acteurs privés

]*%0}Vv] ]o]Beu prppice(visible et modulable)

WE v viuvE [pe P - S % }ES U

projet suffisamment important et impliqueés.

Gouvernance

}Joo Pl o }p ¢} ] 8]A % E o luupv

WE Vv %}S vS§] oo [HUV U%O0}C
S o[ vl]u §]}v
Roéle des collectivités variablepeuvent étre impliquées

Z (

(mise en relation avec acteurs locaux, financement, aides

logistiques etg ou spectatrices

129



Demobilité - Tiers Lieux

D] v "HAE
{é‘} WE o[ 54 W o ul]e 1 veX hv

00 <Ju ZPRv]eE pvsSE %BHsix. %] Ees }u%o

()3

}1s

Identifier les lieux

propices a Préconisation Phase de test avec

Analyse du Identifier les un modéle

territoire et de sa projets et offres
stratégie existantes

o[Ju%eo vS S]}v opérationnelle [JEP v]+ §]}v

besoins et chiffrée et prise en
pratiques des compte des aléas
usagers potentiels

évolutif, ouvert et
collaboratif

Z 0]+ S]}vphgse test
— Diversifier les sources de revenud/ ¢p A v3]}veU % ES] % 3]}v ¢ Z & v3eU }EP v]e 8]}v [ A Vv u v3e]
Maintien de ladynamique collectivest place importante laissée aux usagers

7 Facteurs de pérennisation
R

Codut

€ Tres variables 0}v 0 % E}i & ~pv & SIUE [ F£% E] v 30 iiile
Financements subventions(département, programme LEADER, fonds TEPCYV, fondation de France, mécénat), rexefsys o
adhésions annuelles
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilité

6.1. Promouvoir les plateformes Oise Mobilité du SMTC

@ 12/16 8/12 @

Constats issus du diagnostic

T Offre : quelques alternatives a la voiture individuelle existantes sur le territoire et de
nombreuses initiatives prévues dans le cadre du Plan de Mobilité Simpli¥iéxu-Thelle ;
plateforme Oise Mobilité du SMTCO permettant de planifier son déplacement (offre en
SE Ve%o}ESs § o0 po S UE []S]IVE ]E® =« § [ Z S E -
« pass pass » ou le ticket rechargeable.

T PratiquesW ¢ %0 U vVSe <u] €& %o} vS Vv }E u i}E]S ]E 1
individuelle (part modale de la voiture pour les déplacements domicile-travail : 82 % -
données INSEE 2020

Enjeu

TwW ES P o[ ve u o e« eJopus]}ve u} Jo]8 o038 Ev 3]A ¢

§ EEJE}E 0[K]e

Proposition :

Tt Partager la plateforme au sein de la Communauté de Communes du Vexin-Thelle
+ Communiquer auprés du SMTCO les nouvelles offres de transport développées sur I¢
territoire pour leur intégration sur la plateforme

Public cible

Gouvernance Action partenariale avec le SMTCO

EIA 1 NuvF@ @

E§]5CE ¢« EE Ve%)}ES VEE 0] ¢ +uE o

I v8 eu@E ofpe P o A}]SuE

0 A} S U Edidimd Ak vniRsQu st GE ©

Support de titres de transports proposés par la plateforme

1%
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

6. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilité

6.2. Organiser une programmation evenementielle autour des mobilités

Constats issus du diagnostic
T Offre : quelques alternatives a la voiture individuelle existantes sur le territoide et
nombreuses initiatives prévues dans le cadre du Plan de Mobilité SimplN¥iéxiuThelle

T PratiquesW ¢ %0 U vVSe <u] & %o} vS v }E u i}E]S JE u
individuelle (part modale de la voiture pour les déplacements domicile-travail : &bahées
INSEE 2020

Enjeu

T Partage ludique des solutions alternatives a la voiture individuelle pour se déplacer sur |
territoire du Vexin-Thelle

L[]

Proposition: (]Jv]3]}v [puv % E}PE uu 3]}v A v u v3] oo ®Mqud
Veélo », « Vexin-Thelle en féte », défi « Sans ma voiildle Z oo vP « [ }u} ]Jo]S
interentreprises, atelier de réparation de vélos, tests de VAE, prévention routiere, bakdes
ateliers de formation, bourse aux vélos etc.)

Public cible

Gouvernance Action individuelle portée par la Communauté de Communes

Codts et moyens humainsti 111 ; | tUA dW

ST + X+ X +)

VS e

@

UHE o[pe P o A}|SpE

Challenge mobilité Challenge « Mai & vélo »
CA du Grand Sénonais (89) Edition 2023
Septembre 2022
M o}vP o[ vv ~ (] h

it((a)lier]dgE } H
réparation et

[ vVS&E 5] v
vélos en gare

de Nanterre

(92)
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

@ 8/16 3/8 ]
[T

55 HEN

7. Optimiser la logistique routiere

0XiX Ju% Pv E o % ES u VS 0[K]e %o} U ElourdsE

Exemple de secteur a apaiser

Constats issus du diagnostic

T Offre : des départementales structurantes qui traversent les centres-bourgs (ex : R2O81 a |
Houssoye / RD981 a Trie-Chateau / RD583 et RD923 a Chaumont-sur-Vexin / RD105 a Fleury, RD153 a
Serans, etc.)

T Pratiques: un trafic important de poids lourds sur les départementales, notamment en traversée des
centres-bourgs ; un fort potentiel de développement des modes actifs ldareentres-bourgs mais
des déplacements dangereux

Enjeu :Imposer le contournement des centres-bourgs par les poids-lourds afin de sécuriser les
déplacements des modes actifs

Proposition :-W}uEp]AE o+« Z VP ¢« A o % ES u V3§ o[K]e ~|] Pv}e3]<p E o . | S UE-
problématiques, propositions de solutions, etc.)

Gouvernance 8]}v % ES v E]l o A o % ES u V3 o[K]e

Moyens humains a mobiliser0,25 ETP Projet du futur lycée a
Chaumonten-Vexin 4

Codts et subventions mobilisables

T Montant des travaux a définir

T Les aménagements légers de type jalonnement et modification de plamadéation (hors création
VIUA 00 © A}]JE] ** % }pEE}IVS ISE pu A v3]Ivv » % E o O [ipecu[ 619X

1A u Nus@s@ O
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

WE « vs SJ}v Pv Eo d4 %ovVv [ S]}v

hv %0 v [ S]}v 5 ax@w = Oujectifs opérationnels

RAPPEL DES ENJEUX DU PN

®

Encourager la transition

TX K %0 é ] u ] e (E é u H é u 0] }/C)It(Ee [Dl@pllldu@”e O écologique des transports

g M 1. }V(}ES E otfarfge@Eits en commun

L. ) L _ .
O¢O ﬂ 3. Développer lemobilités activesen milieu rural U OlJE E o[} ((E

pour tous les habitants

@ 4. Sensibiliseret inciter a de nouvelles pratiguede mobilités
L 5. Optimiser ldogistique routiére
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W C

e VS SJ}JvPV Eo0O U %O V |

Chaque action répondant alpesoins = Objectifs
[ LLV 1 LL %0 O LLe ] _LHC%'ES%O L O ] 8tratégiques

1. Déplacementdu quotidien t « Grandpublic»
W Eu SSCE of[ue P u} e« o053 i@ividip(le powr A}]
les déplacements de courte, moyenne et longue distance

2.Mobilité solidaire a destination des personnes

non-motorises, personnes agees, jeunes, PMR, etc.

Offrir des possibilitéde déplacements a tous - a tout age
AEdroit ala mobilité

A 0}% % E pv S}IpEJeu HE o § u 0]}E E
territoire pour les touristes et excursionnistes

PLAN DE MOBILITE SIMPI

S]}v

RAPPEL DES ENJEUX DU

®

§ u (JEncourager la transition
écologique des transports

u o]} & o[}((E
pour tous les habitants

P

o[ +¢] ]o]s

U
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WE ¢« vS SJ}vPv Eo U %oV |

12 actions, dont 6 relevant directement des compétences de la CCVT

iX IW(OES E o[} ((E 0+ % ESV |E -

iXiX u o]}E& & o[}((&E SE Ve%}ESe v }uupv ( EE}A] ]E -
iXTX }v(}E&S €& o[} ((&E SE Ve%o}ESe v }luupv E}pusS] E-

iXiX VWAE E v ( A pE O[}((E v SE Ve%}ES [p3]o]8 <} ] o0
iX K%3Ju]e E & updp o] E of[pue P o A}]SpuE ]Jv JA] p oo
IXiX & A}E]s E 0 % E S]<p  p }AYSUE P %0 V](JE]VSY DborY%oUC vS spuE 0 ¢
2.2. Mettre en place un service de covoiturage spontané

2.3. Participer au développement de la mobilité électrique sur le territoire

3. Développer les mobilités actives en milieu rural

S|}v

] 1015

3.1. Définir un réseau dédié aux modes actifs pour les déplacements du quotidien®isdeMoir [ %0 %o U C vS suE o &
cyclotouristique existant (Plan vélo en interne)
3.2. Implanter davantage de stationnement vélo
3.3. Déployer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles
4. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilités
4.1. Promouvoir la plateforme Oise Mobilité du SMTCO
4.2. Organiser une programmation évenementielle autour des mobilités
5. Optimiser la logistique routiére
5.1. Améliorer la gestion des flux de poldsrds sur le territoire
Note méthodologique surlacofveSE Y S]}v Y %o v [ S]}v
T Ki 3](W JUS]E puv %o v [ 3]}v ulS] HE u ] E ®0o335]A]3 %S Uk ulC ve o }
T Moyens : réunions techniques avec les services ; ateliers de concertatiort gebasnpris le comité des partenairé®t acteurs socioéconomiques)
t Arbitrage :
9 Approfondissement de la stratégie cyclable (pas de nouvelle étude pré-opérationrsedi@atonté de lancer des actions concretes) ;
9 /v PE & o+ S]}ve suE o[]vS &l $tratcpie) directement al seth des actions 1.1.2 et2.1 afind *Ju%o0](] €E S [ u o]}E& E o o]
9 "U%o %o E ]}V o[ v]v £ A~ (X +8E §P]+UEo0AvVSE AvVEP * %o @E E}IP 3]A + U %E€oO A 0}% % u|lvs

v,
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E S (

1. Conforter o[} ( (@

E ve %O}C

Constats issus du diagnostic

T Offre: ligne de Transilien J avec 16 trains par jours & destination de Paris sbde Gi
Offre présentant cependant des points durs pour les usagers, notamment en terme
billettique, tarification, fréquence et amplitude de la desserte et intedalité avec les
cars interurbains régionaux.

t Demande: 2/3 des déplacements domicile-travaih lien avec les pbles extérieuds!
territoire (env. 6000 dép/j.) ; des gares a la fréquentation variable (pd&s300 000
voyageursen 2022 pour Chaumonen-Vexin t 16 000 voyageuren 2022 a Lavilletertre)
etune aire [ $3E #¢4Jites importante/E Potentielde développementle o[ e
du rail

~

D

de

P

Enjeu :Faciliter les déplacements du quotidien internes au territoire et a destn des
poles extérieurs du territoire via la ligne de Transilien J

Public cible

Propositions

T Relancer le comité de la ligne J pour faire remonter les difficultés rencontrées
T ZVP E A 0 Z PJ}V %}UE u 0]}E E o[]vI@&E u}veo]d
réseauHautsde-France Mobilitést la ligne J (a destination de Gisors et Paris en HP]
Heure de Pointe du Matin, depuis Gisors et Paris en Hik&ire de Pointe du Soir)

Gogvernance . " . Composition du comité de la ligne J
Action partenariale avec le comité de la ligne J £ SNCF (Voyageurs et Réseaux)
T Région Hautsle-France
Priorité :court terme (20262030) * lle-de-France Mobilité
T EPCI traversés par la ligné dont la
A 0 CCVT
EJA N A)ﬂc @ Q ¥ Communes traversées par la ligné J

dont communes de la CCVT

EE @ Vregmiﬁ’%itlarpp
XX W ONE € OB(E  EE ve)EEe v Juuny ( EEIALIE - A

Action commune avec le PCAERPLAN DE MOBILITE SIMPI
INE & o[}((E

collectif

0 ¢ % ES vV ]E s

Vers Beauvais
Déplacements
internes
Vers Gisors
Vers MeruI I I
VEE o+« &E- Jvs &
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1. Conforter o[} ( (@

>]e8 e %}]vSe [u o]}E&E S]}v S 0] o}E®ESsS@E S}
sur lesquels échanger dans le cadre du comité de la ligne J

(| Billettique et tarification
a T Fonctionnement actuel : une ligne exploitée par la SNCF pour le com
[/ &D u ]* pv Joo $8]J<p  § pv § E](] S]ld

relevant de la Région Hautke-France (Pass Navigo valable uniquemer

Problématique ; vV
principale ipe<pu[ o P & Z Eee W v ]88 [uVv](}EuU
- AEVers une extension du Pass Navigo aw- ede2Foance ?
A traiter
priohairement | | £ 1((] po¥ « [ + UAE S]SE + SE Ve %deEramce

dans le cadre dy
COM du bassin
Kup «$§ of

en gare de Chaumor@r-s A£]v ~} o]P S]}v [ Z 8§ [HV ¢
]+ Gisors pour un trajet depuis Chaumaet-Vexin vers Paris pour certaing

tarifications spécifiques

N

-

T Proposer des tarifs plus attractifs

Amplitude horaire, fréquence et temps de parcours
1 Réduire les temps de trajet

e ES pPAE Z PUE ¢ E pe ¢ ]JVve]

T ve](] & o

T Améliorer la fiabilité du service

Couverture géographique
T Etudier la mise en place de liaisons directes vers Rouen (le territoire

étant a équidistance de Paris et Rouen), Amiens (ville universitaire d

E V'%O}C

XX W ODE € OD(E  EE v ES v Juuuy (EEIA]E - 4

Action commune avec le PCAETPLAN DE MOBILITE SIMPI

E Q.m\{égigfiy;ﬁs%rt oo UUE

ollectif

0 ¢ % ES vV ]E s

PHvYeS] IS o]
Vers Beauvais
pte
*UE o S EE]S}HE o]
Nt
]* E o0 ¢« S]SE - SE vef S
Déplacements
*3]v §]}v o[20 internes
5] 1S v P E
2S
Vers Gisors
VersMeruI I I
<u[ v Z pC&E %0 }]VvS

¢

v

rattachement) et Lille, sans passer par Paris
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1. Confortero [} ((E

X<

E Ve%olC
IXIX JVOES @ o}((E SE vekIESe v Juupy

Constats issus du diagnostic

T Offre: 7 lignes principales de cars interurbains (6 du rés¢autsde-France Mobilités
cf. carto et 1 du réseau IDF Mobilité), 8 lignes desservants colleges et buwéertes a
Stue SC%  [1&ligheddedservants les écoles et RPI non ouvertes au pofilée ;
%o E& * VS VS %o V VS ¢ %o}]vSe HUES® %}uE 0 ¢ pe P &E
du territoire, fréquence et amplitude horaires de desserte)

T Demande: 2/3 des déplacements domicile-travail en lien avec les péles extgrilu
territoire (env. 6000 dép./j.) et 1/3 sont diffus internes a la Communautéater@une
(env. 3000 dép./}.)

Enjeu :Faciliter les déplacements du quotidien entre les péles du territoiredetséination
des poles extérieurs via les lignes de cars interurbains du rés$aatsde-France-Mobilités

Public cible

Proposition
T ZVP E A o0 Z P]}V %}pE }v(}ES Eva[lpé@antrats E
Opérationnel de Mobilité (COMYin des négociations des COM : 2025

T Etudier la faisabilité de I'extension de I'offre en transports en commoutiers des EPCI
voisins sur le territoire de la CCVT via une convention

Gouvernance
Action partenariale avec la Région des Haled-rance et les EPCI voisins

Planning court terme (20262030)

STy -+ X + 1@

Codt : (Jvl]E % }pE&E o £S ve]}
transports en communs des EPCI limitrophes
*UHE 0o S EE]S}]E =+ o}v of}(

E & 5y

e O[]v(}E&u S]}vU u Joo

» Jvs EupE
v e s EA]
E %oCE}%o}'

E}us

PLAN DE MOBILITE SIMPI
Juupv

Action commune avec le PCAET

ZHOX XA U (b]}CEt%t; EEH 1E -

regigna e de transport collecti

Vers Beauvais

et

Déplacements
internes

Vers Gisors

Vers MeruI I I

v

s E* 0 s oo

143



1. Conforter o [} (( GE SE Ve %o} E MRy

Action commune avec le PCAET

Juupv

PLAN DE MOBILITE SIMPI

dZXaXiX zu o]}lE o[H(&E
RSN EE SN =15 b oy % EE v 1 E -

>]e8 %o}]vSe [u 0]}E S]}v S 0] 0}E-SGE § PVUSJuESo

eéchanger avec la Région Hauds-France et les EPCI voisins

Fréguence, amplitude horaire et temps de parcours

¥ Augmenter la desserte en bus en heures creuses, not. en soirée entre Chasmont-
Vexin et Beauvais

T Densifier la desserte aux heures de pointe, not. la ligne6075 p E HIitUE [Z

MV eU%0 E%}*]S]}v [Hue P E* ~PE v %u 0] S 0C ve
Couverture géographique

¥ Création de nouvelles lignes, en rabattement vers Chaureaniexin
¥ Favoriser le rabattement en cars vers les gares du territoire

T Relier les centres-bourgs principaux entres les AOM (lignes express veraiBeslévu
et Amiens)

Communication

trZv(lE €& o

tuupv] S]}v suCE o[} ((E A]*S vS U v}S§

Intermodalité
T Développer des lignes de bus en rabattement vers les gares du territoireqiuisnc
Saint-Pierre et Lavilletertre)

¥ Améliorer la coordination des horaires entre les cars interurbains etd@ssten gare de
Trie-Chateau et Chaumoeftx-Vexin afin de permettre les correspondances

t & AJE]e & o[]vd GEu} 0] A o0 C o+ Vv J]V3E 0w &S
vélos de maniére sécurisée aux arréts de bus structurants (pour le transpoitescola

) [ ]

possibilité de déployer une offre évolutive selon les besoins des éleves)

.ou o.

ul A

Déplacements

internes

Vers Gisors

uu v§ o« Z}1E JE -

}Ve]l]PV ¢ %}u@E <8
s E* 0 s oO

Vers Beauvais

Vers MeruI I I
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1. Confortero [} ((&E

une avec

iory
XX VA E &V ICATHE oD (@] s eV &5 fusdal
solidaire et les mobilités partagées

nir

tr

Source des données : INSEE 2020

JUupv
4

PCAET

st

]

\ 4
I@\
-

-

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Constats issus du diagnostic
t DemandeW 6U 09 Z€U PE+ *uyE 0 3 EE]JS}IIE ~ ]((] 103 » VA yéujos f£3 %o | M AENASPOS
A} EUE Jv]Al poo & Z pee o } Ze o[V EP] s [uS]o]s
i % Ee}vv spuE A u}]ve i ve 8 %@E o [i %o Ee}vv spuE ii %ooOpe Of Ve sociale
AhV % ES Ju%klES v§ 0 %o}%po &]1}v <u] V[ % ]v JA]] oovEe « o0 A}]sp/E existant
T OffreW % pu [ 08 Ev §]A + o0 A} SUE ]Jv JA] p oo SE]IvI%MIEY Jp&Ew]So}]®Aln VSE "} ] o
Rural du Vexin Thelle (CSRVT), celui des ambulances d&ZTrse- 4§ pv - S (]* ]o0]8 % }p@E o[ A vdp oo ul]e v
%0 0O [UV %0 § (JEuU u} ]Jo]s <}o] 1E S][iEuBAS]}V 0}o08]}sd}oz pus pE oni | v
2024 % E o0 D ]Je}v o[ u%o0}] 8§ -Bu&FEUEK})e (-DU&"KKe Transport
Enjeu [“.S]O]S
i . - . L sociale
Faciliter les déplacements des personnes peu ou non-motorisées au sein du gerritoir en projet
Public cible i
Lib ik
Proposition
T Echanger avec la Région et le Dé\partementvia/\\be v [ S8]}ve D\} ]o]S ¢ "} d HéfihElepubht-cibles les
u} o]s « | e H e EA] U PIHA EVv VvV U V} 3LABd B NP uje
Gouvernance .
1 §]}v % ES v Elo A o Z PJ}v § o % E3Sou DI&LKHKe]& o[ A JuupvV2sdU
Planning :court terme (20262030)
‘ Z %% o0 W (}v 8]}vv u v8 [pv SE Ve %o
SN Yole

Quelle complémentarité entre

. ) -
les différents services ~ 145
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S50 =4Do

=§)o=0

Do

V'%o}c

Définition
Service organisé par dassociations 0 *S]v S]}v [M
public spécifiqueX > ¢S v u AJu o [pv SE i<
100km et les véhicules doivent avoir moins de 9 places.
Cibles
Lesp E<}vVv ¢ gocdsauk transports publics collectifs
ou particuliers eslimité du fait de leurevenus ou
localisation géographiquele plus souvent, cela représente
en grande partie depersonnes agees
Avantages :€
Codt faible %o } uE o[ KD X
Z}u% S 0[] e }desupersonnes ageesiée du lien social
et encourage la solidarité inter‘générationnelle.
v} UE P o }ve EA S]}v o[ uS}tviu] S

domicile des personnes ageées.

o u Jvs] Viiije

Difficultés

Réussir &réer un réseau durablet fiable de bénévoles.
Obtenir suffisammentle financements

Gouvernance

Service geré par unessociation parfois avec le

*tus] v o[ KDX

Codlt

Budget annuel de fonctionnementi:6 iii 10 1ii |
Financements Subventions o[ § SU o &E P]}v

département, des communautés de communes ou de
fondations privées, leadhésionsannuelles (de 1000 a

§ amntributions au colt de déplacement

~% 0 (}vv TUTT TueX

Source Fiches solutions de mobilité en milieu peu dense, CEREMA
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Le covoliturage

Définition

Utilisation commune [pv A Z] pHo % E pv
Ve O E [uv %0 U VS g O
existedeux grands typesavec ou sans réservation

Avec réservation

Wee PE § }vpuspuE W A}IC P }Edngage

Infrastructure
Porte a porte Aires de covoiturage
——>

ﬁi

Organisation

& s

| —]

N«

Organisation

Plateformede

Organisation informelle
mise en relation

(collegues, voisins)

KsU P]E

le développement du covoiturage ol zoo & P]@Gm}ltarage planlfle

Plateformede
mise en relation

IVe%]E w

Organisation informelle
(collégues, voisins)

}Iv U S WE S uV }H %0 U] nodEonéteux exdeptE lelpartafe dgs frais, S |
IV S BEEIUES P Y HIPE A dpve] P]1S v [pmneRo EenS]<p
Sans réservatiorfdynamiquet avec application - ou spontartésans application)
ol Av Ui ep]e

Passager : je trouve un conducteur au bord de la chaussée

v s uE Wi Zi]e]e

Infrastructure

l l

A unarrét défini Sans arrét défini
Arrét physique pour uv V[Ju%}E&S }

00 & V[]Ju% }]®E&}IPHE o0 E V[]uko

[ o l

!

Autostop
organisé

Ev] E ulu vs ¢]

Sur uneligne
Arrét physique vers
autre arrét physique

NC2
l \

!

Autostop

!

Ligne de
covoiturage
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Le covoiturage

O.a Axes de travail

=So

=)o =)o

25040

=)o =x)o

20

Servicegproposeés et fonctionnalités : mise en relation,
tarification, horaires, paiement

Animation et communicationdu service

D] v %o onfrastriictures: aires de covoiturages, point
de prise en charge/dépose, voies réservées, stationnements
prioritaires

Cibles

Touche une cibl&es large

Codt

Tres variableselon le projet (varient entre x1 et x200)

A A v3]}ve e8]v ¢ puAE IV U S UEe W vV
viu §]}ve § }luupv] S]}v W iTii  oiii]
ETPallant de 0,3 a 1.

d}S$ o W o Z oo ii[uv|I@EoRIw [Z

Source Fiches solutions de mobilité en milieu peu dense, CEREMA

+

Avantages

Economiefinanciére Jien social vertueux, décongestion
des routes, offresolution auxpersonnes non veéhiculées
diminution du nombre de places de stationnement, réduit
fatigue au volant

Difficultés

Méconnaissance des pratiquesjgmentation du temps
de trajet, freins psycho-sociauxrouver covoitureur
compatible, solution incertaine pour le trajet retour,
garantie et contraintedes horairespeur de rouler avec
un inconnu

Gouvernance

ples eventuels des collectivité®rganiser la mise en
elation des covoitureurs, subventionner les trajets realises,
communiquer, faciliter la circulation et le stationnement
des véhicules de covoitureurs
Le tout peut étre géré&n régieou par un
prestataire/association
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Le covoiturage

{é} D]e v "UAE

@ 1,5 an avant le lancement du service et 3 ans pour atteindre le stade final (vaeddeles projets).

Mobilisation Définition des

: - Appel [}((E -
locale: besoins, montage (Y% & § uGE

(6 mois)

élus/partenaires financier
(6 mois) (6 mois)

Mise en service : Mise en service :
montée en charge montée en charge

conducteurs passagers

o[}((E ofus P

(6 mois) (1an)

? Aide au choix Dﬁ? \

Information en temps réel, indemnisation
encadrée

Covoiturage dynamique

Autostop organisé Mise en relation organisée et aisée

Ligne de covoiturage globale des infrastructures

B

Cible restreinte, manque de fiabilité et de
maturité des techniques, difficulté a atteindr
la taille critique, modele économique
incertain

}.8¢ [JVA e8]ee u v3 u}C ve
(signalisation)

VILE P 0 % E &]<p & pPu vE} .6F ((JVAI88]ee u vE Ju%}ESE vEe

dédiés avec mobilier et voies réservées)
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FLAN-DE MOBILITE SIMPPI

IXiX & AJE]s E 0 % E S]l<p P }A}SHE P %0 V](] VvV [ 5%w7%pC vS su@E o« CvV ulcp o A

Source des données : INSEE 2020

T Demande: 2/3 des déplacements domicile-travail en lien avec les pdles extérieurs du territoites@vdép./j.) ;
majoritairement effectués en voiture individuelle (part modale de la voiture pour les déplacech@misile-travail : 82%) . G
. . \ Vers des aires de mobilité : intégrer la desserte
t pratique du covoiturage encore a la marge en transports en commun et le rabattement
T Offre : plateforme sans commission Pass Pass Covoiturage sous gestion du Symtkadéd/Mobilités des Hautie- des modes actifs vers les aires de covoiturage
France ; 2 aires de covoiturage existantes (Jouy-sous-Thelle, Chagnridexin) et une aire en projet a Lierville

Dusp ol & of[pe P 0 A}|SHE %o} p Etravail en%en avea lesPdled ejtélieurs

m 0 0 e Boutencourt

T Service Promouvoir la plateforme Pass Pass Covoiturage (gérée par le Syndicat Mixte des Mebil{ésitsde-France)
% }UE 0 u]l]e Vv E 0 3]}v ¢ }V USUEe & o+ % °+ P Eo Ve]o E]o A]PIIV] U & %}uE
dE Vve%}ES pAE W ES] po] E-U Z pus pE Tijlu}]ee
T Infrastructures :Densifier le maillage en aires de covoiturage
t EncoursW 3u % }u®E o & 3]}v [uv JE }JA}SUE P >] EAJoo
1 Court terme: transformation des parkings de Trie-Chéateau et Fleury en a}ires de covoiturage
¥ Moyenterme: Sp % }uE o & S]}v [pv JE }A}‘]épGE P IS v JUES
S JUES

< ux

t LongtermeW S A pA£ [u Vv P uvs =« JE - >] EAJoo § }u
action partenariale avec la Région ; action individuelle

Aires de 20 placesfil! [ Su < & iiil! SE A pE veo o [vl! ESE]W UE]EV 0 .
0 SCE& ve(}E&uU S]}v [HV % EI]VP A]JS v§ v -|dFnalisaEortveriodlé hdiikontaleyoo EE(] ] 00 151

t Plan Covoiturage du Ministere de [ }o } FgndsWertt Axe 3

Volet 1 : 50% planification covoiturage et étude de potentiel de covoiturage

S}O ST W 119 ¢« SE A |.,l/£EU u £AX 1 |:|%00 TR.1.0. Encourager
T Fonds National d'’Aménagement et de Développement du Territoire&  E  d ¢ 080% des études le covoiturage par la
T }S S]}v [ <pu]% u vsS puAE d EE]S})AE 9 Zudk A & dZ4iWwU «}]S 16Xiii1 | V communication et la

t FEDER via la Régiav i |} création de sites
propices (aires de

court terme (2026-2030), moyen terme (2031-2035), long terme (203540) covoiturage)



PLAN DE MOBILITE SIMPI

2.2. Mettre en place une offre de covoiturage spontané
Source des données : INSEE 2020

t Demande: 2/3 des déplacements domicils<E A Jo £5 E] pE+ p 3§ EE]S$}]E U *S]v §]}v HA JeU D EpU o[K]e U 'Je}Eee 3§ ili e}vs
diffus internes a la Communauté de Commune (env. 3000 dép./j.) ; majoritairement effectués en voiticigidi (part modale de
la voiture pour le domicile-travail : 82%pratique du covoiturage encore a la marge

T Offre : réseau de départementales structurantes (RD981 et RD915) et secondaires (REIDP33)

Optimiser les déplacements concentrés sur les axes majeurs du territoire en lien avec les pbéles extérieursrOduiau sei
territoire de la CCVT

" ©00

ooooooo

long terme (20362040)

T Déployer dedignes de covoituragél v. u vS [ Sp ( Jamdrmpémevit de lignes de covoiturage, en plusieurs temps
selon le potentiel identifié)Edéplacements grande distance en lien avec les poles extérieurs a la CCVT
Tt DSSE VvV %0 pautest@pdiganisg Adéplacements internes de courte distance

§]}v % ES3 v E] o A o0 ¢ }uupv eU Jve]l <p 0 Z P]lve 3p oo W& L]ARY]NVUXEE o] 3]}V
opérationnelle par un exploitant spécialisé

Autostop organisé

}.8¢ [JVA e8]ee u vE ~eWPVioO]+%IUE 61 % Vv WAE A
Colits de fonctionnemenW iiUi |! %FPu@ o 1idUO |I! %} E o « wdevis poufie d&ploiement du service
Rézopouce sur le territoire

Ligne de covoiturage

}. S o[ 810-iAA I} %o}uE& puv W /

}. S o ule v "uAE 3 o[ A% 0}]8 S]Panngaux etcapPlicatiopn ES5D-i IV, ¢

Autostop
organisé

Subventions

Fonds Vertt Axe 3t Volet 1 : 50% études de création de lignes de covoiturage, de potentiel de covoitwi@dge3 : 50% pour les p
0]Pv - JAYSUE P U 6iiXiii !l1o]Pv «3EN SPE v U Ai9 (A )PS nERR4 55006 actiong lee E A | Liane de
communication/animation) Eonds National d'Aménagement et de Développement du TerritoifeE  d » 0q0% des études ; g

= covoiturage
FEDER via la Réqgio%}S v8] oo u} Jo]e S]}vU A pv ¢ plo u]lvPDspéi XonsIG %d ~[ (SKDKU % P | i0ie J 152




Aire de mobilité

Forme particulierede Pole [ Z v PMultimodal
adaptée auxerritoires peu denses

Contrairement aux poéles [ Z v Ptraditionnels organisés autoude modes
lourds, les airesle mobilité peuventse caractériser par des équipements legers
voire modulables, des investissements plus modestes des délais

[ u v P u \pfus courts

Services pouvant étre proposes
dans une aire de mobilité

9 Arrét, borne dynamique ou aire
de covoiturage

9 ~"§ SJ}v [ US}% ES P
Parkings avec bornes de recharge
pour véhicules électrique

9 Stationnement sécurisé pour velo
Service de location de vélo

9 Arrét de transport collectif, a la
demande ou solidaire

Source : CEREMA - Solutions de mobilité en zone peu demsssde mobilitd. 53



PLAN DE MOBILITE SIMPI

2.3. Participer au développement de la mobilité électrique sur le territoi = TR.5.0. Soutenir et faciliter le passage
vers des motorisations propres

+ Demande: un usage des bornes de recharge €lectrique en hausse constante, ) Réseau de bornes de recharge

A 1Tt Z EP ¢ % E i}pE E ve « p& o E +« p D}IuA[K]. électriques publiques (Pass Pas

T Offre W E » p DIpA[K]e A 0}% % % & o "~"Cv ] § o[ v EP] q électrique t en violet sur le plan)

(SE60), comprenant un parc de bornes de recharges électriques de 18 kVA, et privées (en vert sur le plan)
destinée a un usage complémentaire aux bornes présentes au domicile @u sur |
lieu de travail des usagers ; un SDIRVE (Schéma Directeur des Installations de

Recharge pour Veéhicules Electriques) élaboré en 2023 ; des bornes de recharge

rapide installées par des opérateurs privés

[72)

T Permettre aux détenteurs de véhicules électriques de ercsuir le territoire

T Convertir la flotte de véhicules de la CCVT
T Développer le parc de bornes de recharges dédiées aux vehicules de la CCVT
et/ou accessibles au public sur les parkings de la CCVT, en complément des
projets en cours
Projets de bornes par la CCVT
0 3 bornes (2 PDC) a 7 kW en gare de Chauemeiexin
0 1 borne simple 22 kW sur place PMR, 2 bornes simples sur double poteau 22
kW a la Maison de la Petite Enfance (dédiées a la flotte interne de la CCVT)

action individuelle
court terme (20262030)

c O O Source : données issues du site
internet Pass Pass électrique
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3. Développer les mobilités actives en milieu rural PLAN DE MOBILITE SIMPI

3.1. Définir un réseau dédié aux modes actifs pour les déplacements du quotidie ‘F S
de loisirs v e[ %0 % uC vS *pE 0 E * Y C 0}SIuE]S]<cp OO k
onstats Issus du diagnostic

1 Offre: des axes cyclotouristiques majeurs a proximité directe du territoire (Avenue verte
Paris-Londreg 1S]v G & v 3]}v o ihdldiEe dedattgmerttal ; projet de liaisons
inscrits au SRV (Schéma Régional des Véloroutisgraires locaux), également support
des déplacements du quotidien ; des boucles cyclotouristiquesiaigpées par Oise
Tourisme ; des chemins ruraux, not. ceux inscrits au PDIPR & valoriser

1t Demande: des axes cyclotouristiques dont la fréquentation est en hausse gpeatiu vélo
du quotidien en hausse, y compris en milieu rural

Enjeu :Permettre le développgment de la pratique du cyclotourisme ; mutualiser
o[ues P 0}]*]E*s A o0 ¢ %o-travaillorsgue les Jtijéraires
% Eu 53 v§ E i}lv & @ [ U% o0}l

—4'Si les moyens humains en interne le permettent, ce
} Hu vs E o] Vv ]JvS EGv %}uEE } & o[ ve u o
des thématiques habituellement abordées par un
Schéma Directeur Cyclable, a savoir les aménagements, a

Public cible

le stationnement, les services, ainsi que la
programmation évenementielle et la communication

Proposition
iElaboration en interne par la CCVT d'un réseau d'aménagements projetés, a partir :
o] e %€0 c P v E S PE- %0 U VSe U S EE]SIITE U ¢ %}]vsSe [] E!S
touristique, des infrastructures en transports et des services déaligscycles
0 Des réseaux cyclables existants et projetés par les partenaires
0  Des boucles cyclotouristiques développées par Oise Tourisme
0  Des chemins ruraux existants, y compris ceux inscrits au PDIPR (Plan
Départemental des Itinéraires de Promenade et de Randonnée)

Gouvernance action partenariale avec les communes

Codts et subventions mobilisables
¥ },8 [ Sp e § SE A p&E (Jvl]®E pv (}]* 0o «Zu E o] Vv ]vs EvV
T Nombreuses subventions mobilisables sur le volet vélo : Département, Banque [des
Territoires, Etat (DSIL 3v §]}v Atusl v o[/VA eZ]ee u v3 >} o-U DU& Zz
Al o Z P]}v ~ Z pus uE A9 ve o E [V U VvV P uvsS [Jv(E SEN SUE -
Co o« VI}v HWE Jv [ = ve O[/EN eU & X %}uE o0+ 3Su « 3§ 3E A pk

4= Réseau local 156
Planning court terme (20262030) E]IA p []u %0 0 a




3. Développer les mobilités actives en milieu rural

3.1. Définir un réseau cyclable orienté vers le cyclotourisme et les déplacements du quotidien @P&mintdrne)

Quels aménagements pour déployer un reseau cyclable hors agglomération ?

Aménagements autonomes Aménagements
Sites propres le long des routes

halsséad Voie Gentrale Banalisée

Mixité sur voie a faible trafic*

So A

1. Piste Cyclable
Réseau cyclable lle&Veélc
(35)

2. Voie verte
Lattes (34)

3. Bandes cyclables
Chatillon (69)

4. Bandes
multifonctionnelles
Chateauneuf Le Rouge
(13)

5. CVCB
Le Croisic (44)

6. Chemin de halage
interdit sauf riverains
avec limitation a 30
km/h
Scandibérique -
Eurovélo 3 Saubusse
(40) .
5
7



3. Developper les mobilités actlves en milieu rural

EERTETENE & A

luu vS E <<pu]Jo] E E 0o % ES P o[ e« %o-boufgsiafia He favoriser les modds aetifs ?
Enjeu
V }u%o0 uvsS <+ 0] J*}ve C 0o o0 ¢ []JvS E!S JvS E }uupv oW % E} %G °* *% * %o ]| °
Dans les secteurs résidentiels
WE]V % [u Vv P uvs ¥ Aménagements cyclables
o legersen rabattement
Hors agglom(,eratlon AE:o “uGE
T Rputes dgpgr'gemgntales [ PPolu & &]}v
T Vitesses limitées a 70-80 km/ £ U% o

Ve s

ey S

v "uE
f uv P uvs

[ PPo}lu & S]}v
[uv I}v

v VvSE
” I Routes départementales

[uv PuvsoP

Choseaux, Sevrier, Haute-Savoie

[ PPo}lu & S]}v

T Vitesses limitées a 50 km/h

E v }vSE 1}
T Vitesses limitées a 20-30 km/h

[uv 1}v i

Photo-montages réalisés en interne pour illustrer des
%o E}%o}e]S]tve [ %o ]* u-bogrg {Bavigny $68
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3. Developper les mobilités actives e

Action commune avec le PCAETPLAN DE MOBILITE SIMPI

th TR.4.0. Implanter davantage de
n m I | I e u ru ral stationnements vélo sécurisés

[
3.2. Implanter davantage de stationnement vélo, dont du stationnement séc Oﬂ% ﬂ

Constats issus du diagnostic

1t Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacements)

¥ Offre : quelques points de stationnement courte et longue durée pouryekes au
sein des pbles majeurs du territoire et en gare

Enjeu :Favoriser la pratique du vélo en permettant aux usagers de stationner leur v
selon leurs besoins (courte durée au sein des péles, longue durée en gare, etc.)

Proposition D D

f Juuv PE}u% [ E pAE % E 0 }uupv ps luu
communes volontaires (remplacement des racks existants et densification du
maillage en stationnement cyclable) : 200 arceaux a court, moyen et long terme

t Installation par les communes (parc de stationnement vélo : 5 arceaux min.)

t ZvP e A 0 "E & %}pE <u]% E o[ ve u 0 « P G
stationnement longue durée

Public cible

Gouvernance action partenariale avec les communes du territoire et la SNCF

Codts unitaires et subventions mobilisablasfinancement a la charge des communes
TE pWOon | ~(}HEV]SHUE Z}E* %o}e *

10 E pAE }lue E]* Wi All | ~(JLEV]ISPUE Z}E* %o}e
iConsigne : 300@ iii | ~(}LEV]SUE Z}E* %o} *

Programme ALVEOLE +: jusqu'a 40% (selon le type de stationnement choisi)

T % E3 u vS W il!ll%o0 JUA ES U 1111 %0 ( Eu

Planning :court terme (2026-2030) - moyen terme (2031-2035) et long terme (2036
2040)

E]A u []uaeéa O

Source des données : INSEE 2020 ]
Systeme veélo projeté

el

MV ¢ %o }uCE <u]%01E 0O °

LE EEIEIE A n

!
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3. Développer les mobilités actives en milieu rural,

3.2. Implanter davantage de stationnement velo, dont du stationnement seci@Lll@

Quelles solutions pour déeployer une offre de stationnement dédiee aux cycles ?

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Arceaux

sous abris

Garage a
velo

Sécurité contre les vols

I %o}]vSe
(roues + cadre)

[ §8 Z

I % }]vse [ 88 Z
(roues + cadre)

Espace individuel sécurisé du vol

Espace collectif sécurisé du v

Nombre de places de
stationnements

2 vélos par arceau

2 vélos par arceau

1 vélo par consigne

Environ 20 vélos par gara

Possibilité de recharge VAE Oui Oui Oui Oui
Protection des intempéries Non Oui Oui Oui
d u%e [ EE!S D}]ve [upv -jourjée Une journée Une journée ou plus Une journée ou plus
>] U [Ju%o vS S]}v A proximité des commerces A proximeitnétr(ileofiséggles etdes| Dansles gare[szet é; grog(i]n;i\tlé des lie Dans les p6les multimodaux
ini | i All 3000t6 iii | 20000t Vi dii |

Codt (prix unitaire)

(1 arceau)

(6 arceaux et abris)

(1 consigne)

(1 garage de 20 places envit&ay




3. Développer les mobilités actives en milieu rural

() [ 4
3.3. Déployer le programm®avoir Rouler a VE(&RAV) dans les écolé O%k

Source des données : INSEE 2020

Constats issus du diagnostic

T Demande: une part modale du vélo encore faible (0,5% des déplacemen
et une part importante de jeunes dans la population

T Offre : aucune offre en formation sur le territoire a destination du public
scolaire a ce jour

Enjeu :Favoriser la pratique du vélo au sein du public scolaire en leur appre
a circuler de maniéere sécurisée et autonome a vélo en situation réelle ; don
des habitudes de déplacement a vélo des le plus jeune age

Public cible
N Ll
Proposition

T Recensement des établissements scolaires intéressés par le programme

T Prise de contact avec la référente du programme Savoir Rouler &Méle
territoire, proposeé par la FUB (Fédération des Usagers de laddieycl

¥ Subvention pour le déploiement du programme dans les classes

Gouvernance action partenariale avec les acteurs locaux du territoire
(communes, écoles, etc.) et la FUB

Planning :court terme (20262030) Colt :montant de la

[S)

subvention a définir
ela w 1us@FO O

nant
ner

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Au-dela des enjeux sociaux et
environnementaux fixés dans le
E unu WDMNU o }
scolaire assure le maintien des
jeunes en bon état de santé
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Axe 4
Sengbiliser et inciter a de nouvelles pratiques

@



PLAN DE MOBILITE SIMPI

4. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratigues de mobilité

4.1. Promouvoir la plateforme Oise Mobilité du SMTCO Q

Constats issus du diagnostic

T Offre : quelques alternatives a la voiture individuelle existantes sur le territoire et de
nombreuses initiatives prévues dans le cadre du Plan de Mobilité Simpli¥iéxu-Thelle ;
plateforme Oise Mobilité du SMTCO permettant de planifier son déplacement (offre en
SE Ve%o}ESs § o0 po S UE []S]IVE ]E® =« § [ Z S E -
« Pass Pass » ou le ticket rechargeable.

T PratiquesW ¢ %0 U vVSe <u] €& %o} vS Vv }E u i}E]S ]E 1
individuelle (part modale de la voiture pour les déplacements domicile-travail : 82 % -
données INSEE 2020

Enjeu

TwW ES P o[ ve u o e« eJopus]}ve u} Jo]8 o038 Ev 3]A ¢

§ EEJE}E 0[K]e

Proposition :

Tt Partager la plateforme au sein de la Communauté de Communes du Vexin-Thelle
+ Communiquer auprés du SMTCO les nouvelles offres de transport développées sur I¢
territoire pour leur intégration sur la plateforme

Public cible

Gouvernance Action partenariale avec le SMTCO Planning :court terme (2026-
. y 2030), moyen terme (2031-2035)
EJA p []u /&9 0 long terme (2036t 2040)

E§]5CE ¢« EE Ve%)}ES VEE 0] ¢ +uE o

I v8 eu@E ofpe P o A}]SuE

0 A} S U Edidimd Ak vniRsQu st GE ©

Support de titres de transports proposés par la plateforme

1%
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ey . . - . el PLAN DE MOBILITE SIMPI
4. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratigues de mobilité

4.2. Organiser une programmation évenementielle autour des mobilités @

Constats issus du diagnostic
T Offre : quelques alternatives a la voiture individuelle existantes sur teédege et de nombreuses initiatives
prévues dans le cadre du Plan de Mobilité Simplifié du Vexin-Thelle

t PratiquesW ¢ %0 U V3e <p] € %o}e V8 Vv }E u i}E]S ]E]Jv VA]lep@oo[ft%PES o A}]SpE
modale de la voiture pour les déplacements domicile-travail : 8216anrées INSEE 2020

Enjeu

T Partage ludique des solutions alternatives a la voiture individuelle godéplacer sur le territoire du Vexin-
Thelle

. . . . . N . . L Challenge mobilité Challenge « Mai a vélo »
Proposition:  (]Jv]s§]}v § v]u S]}v [pv % E}PE uu S]}v Aof uvwsS] oo S}U$ M @AV¥Pcrand Sénonais (89) Edition 2023
T Challenges : défis « Mai a Vélo », challenges « Sans ma voitufe }u} ]o]S ¢ }o JE }u JvS |E vSE Sk¥ptdmpre 2022

lors de la semaine européenne de la mobilité en septembre
¥ v]u 8]}ve *p@E 0 * u} ¢ 03 Ev 3](+ o0 A}|SUE hd]AEhadAnfeEe» ve o[ A v u vs§
balades a vélo, tests de VAE et vélos spécifiques, starsbndiilisationt équipements de sécurité a vélo,
nouvelles reégles de circulation, not. en partage de la vaitétiers de formation, etc.)
T AV uvd %}IuE u 0]}E E o <u]% U VS o pe P] @ W EumE-3]Avollaisde $ o

réparation réparation et
[ vS§C& 8] v
: PRI . . de vélos en
Gouvernance Action individuelle portée par la Communauté de Communes gare de

R Nanterre (92)
CoOts:f 111 J1 v %o}pE pv A Wlannigy court terme (2026-

2030), moyen terme (2031-2035),

EJIA u [Ju %0 @ Q long terme (2036t 2040)
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Axe S
Optimiser lalogistique routiere




5. Optimiser la logistique routiere a

5.1. Améliorer la gestion des flux de poids-lourds sur le territoire "TT

Constats issus du diagnostic

T Offre : des départementales structurantes qui traversent les centres-bourgs

RD915 Eragny-sur-Epte, le Fayel (Boubiers) et Bouconvillers

RD981- la Houssoye et Trie-Chateau

RD153 Chaumont-sur-Vexin et Serans

RD923 Chaumont-sur-Vexin, Loconville, Fresne-Léguillon et Bléquencourt (Senots)

RD583 Chaumont-sur-Vexin

RD3- Fleury et Monneville

Des études en avec le projet de restriction de circulation des-fmidds sur la RD 153 en traversée de Chaumeiexin (en cours)
1. Etude origine/destination et estimation du report de trafic
2. Etude sécurité de routiere au Fayel (hameau de Boubiers)

¥ Pratiques: un trafic important de poids lourds sur les départementales ; un fort petbde développement des modes actifs

dans les centres-bourgs (not. a Chauments /£]v A o[}uA ESpE 0 ]85 < }o]E %E Ap

dangereux

© ©O© O O OO

Enjeu :Imposer le contournement des centres-bourgs par les poids-lourds afin de sécuriséplesetnents des modes actifs

Proposition

T Résorber les dysfonctionnements locaugf. slide 39

t Appliquer la charte poids}puE « o }E V% ES v E] S A o % ESS uTvide o[K]e ~A
tDSSE Vv UAE o0 ¢ }E] v3 §]}ve (JPUE vE u N ZNUKf gided v d EE]S}IE] o

Gouvernance $]}v % ES v E]l o A o % ES u vs O[K]* S 0 ¢ }luupv -
Codts et subventions mobilisables

T Montant des travaux a définir
¥ Subvention du Département a hauteur 80% pour les études (origine&&]v S]}v § S [Ju%e Se Jve] <p %

Exemple de secteur a apaiser

1176 u Je ¢ %0

0] o iolitl

Projet du futur lycée a
Chaumonten-Vexin 4

b JUE 0 « SE A pAE

inscrits dans la charte Poids3u@E « S ve O . SCE ApuLE [uv P uvsSe o PuE(] ST% dedmlovy u vs §

circulation (hors création de nouvelles voiries).
e1a n uA@ O
Planning :court terme (2026-2030) - long terme (2032040)

u vs
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

5. Optimiser la logistique routiere
.

1. Améliorer la gestion des flux de poids-lourds sur le territoire " I

Dysfonctionnements locaux a résorber

1.

+H +H .

4.
5.
6.

t
t

7.

8.

9.

Chaumonten-Vexin :Rue de Laillerie et Centre-Ville : voiries et environnements contraintefearrdangereux, circulation difficile et empietement sur les trottoirs)

Lierville

Rond-%o } v § E Vv Zu W *3 3]}vv u v3 Plv v3 31}y EUA[RE -+ %JA)}| DFETEP e« ~E]o<p E Jv E X

La sécurité des piétons se rendant du village au ré&gd-] v $ E V ZU % }UE (( Sp E <« Z S5 %overéedors e la tt&versed de la route
départementale D915. Il est urgent et nécessaire de créer un passage protégé puatdas, cet axe routier Pontoise-Gisors étant de plus en plus fréquentée

Fleury t ZI La Neuvillette
T Stationnement des poids-lourds sur les 2 routes départementales (SCOT) a dangerosité
T Carrefours dangereux RD3/RD923 et RD3/RD105 sur la commune de\Weury <¢]S [ u v P u v§oints@E}v -
Boubiers :Diminuer la vitesse de circulation au hameau du FayAl]$ e p3}E]s U u v P u v8eYe
Liancourt-Saint-Pierre Projet de ferroutage du SMDO depuis la décheterie de Liancourt-Sairg-fRes le centre de tri de Villers-Saint-Paul afin de désengadlerx de PL
Fay-les-Etangs
S PE]e E o vS EHes-BHgndgs véhaft de la RD923
Sécuriser au niveau du demi-rond-point sur la RD923 / RD105 au niveau deslaeoant de Fleury et de Fresnes Léguillon car les automobilistes ne prennengpatlee
mais coupent la RD923/105

Vaudancourt: La commune est traversée par 2 départementales la D6 et la @ESGircuit routier est étroit et pose probleme quant awatipns possibles a l'intérieur du
bourg

Lattainville: Point de passage non adapté au trafic des paidsg E « o[ Véed.a Cavée (RD 166)

Tourly: Point de passage non adapté au trafic des poids-lourds au niveau duesmtagéa RD 121 et la RD 506
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PLAN DE MOBILITE SIMPI

5. Optimiser la logistique routiere

5.1. Améliorer la gestion des flux de poids-lourds sur le territoire -I-I'

Orientations figurantau SCOT a mettren ~p A E

1. Reéaliserle projet de liaison est/ouest (Chamblyt Méru t
Chaumonten-Vexin t Gisors) danda partie sud-ouestde
o[K]e

Déja réalisé : déviatiote Trie Chateau

A o[ Z duwterritoire, ce projet impligue notamment : les

déviations de Fleury, Loconville et Chaumonten-Vexin

(est/ouest)et le raccordement ao[ Z v Fhopd@e Méru sur

016 (aréaliseret reprisau SCOT des Sablons).

2. Améliorer les conditionsde circulation sur les axes forts
nord/sud insuffisamment aménagés.

Il est notamment souhaité le recalibrage la D3de Jouy-sous-

Thelle a Fleury.

Les dispositionglu SCOT maintiennent également le souhait —

[ v déviation nord/sud de Chaumonten-Vexin (axe vert Deéviaton de.
Beauvais t Mantes-la-Jolie)en demandant <p[ psud du déja réalisée
territoire, cet axede transit évite de traverser les secteurs
urbanisésgle Hadancourt-le-Haut-Clochet de Serans.

3. Aménager les croisements dangereux identifiés daas
carte ci-dessous pour plusle sécurité routiéreet pour faciliter
les conditionsde circulation des poids-lourds, notamment les
carrefoursRECB x RM23 et RCB x ROLO5 sur la communede
Fleury.

168



]o ve

L

%0

NV



Liste des 12 actions
12 mesures, dont 6 relevant directement des compétences de la CCVT

iX JIV(}ES E o[}((E SE Ve }JESe v Juupv A 0 ¢ % ES

iXiX uo]}E& E o[} ((E SE Ve }JESe v }uupv ( EE}A] |E
iIXTX }v(}ES €& o[} ((CE SE VeXo}ESe Vv }luupv E}us] E-
iXiX VWAE E VSE VeU%b}ES [n8]0]8 -}

v (A RE  o((E \ \
TX K¥%SJu]j]e E S upsSpu o] & of[pe P o A}|SUE ]Jv ]JA] U oOc

IXiX & A}E]s E 0 % E S]<p pn }AYSHUE P %0 Vv](] Vv [ %o

2.2. Mettre en place un service de covoiturage spontané

2.3. Participer au développement de la mobilité electrique sur le territoire

3. Développer les mobiliteés actives en milieu rural

3.1. Définir un réseau dedié aux modes actifs pour les déplacements du quotidien et dmlois
o[ %0 %o uC VS *py@E o E « pu C 0}S}uE]S]<cpu  A]*s vS ~Wo v

3.2. Implanter davantage de stationnement vélo

3.3. Déployer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles
5. Sensibiliser et inciter a de nouvelles pratiques de mobilités

5.1. Promouvoir la plateforme Oise Mobilité du SMTCO

5.2. Organiser une programmation évenementielle autour des mobilités
6. Optimiser la logistique routiere

6.1. Améliorer la gestion des flux de poldsrds sur le territoire
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Note 1 Note 2 Note 3
Les colts ont été calculés pour les études, Les colts indiqués correspondent aux Le total des codts annuels ne prend pas en compte les piiopsesiont le
O[JVA ¢&]ee u v3 3§ o (}v §]pvnontamts HT, avant éventuelles subvention)s| u}vs v3 v % HS % * !SE A op o5 TXieo

Bilan financier

[a—

CONTENU DE LA PROPOSITION MISE EN OEUVRE

- . Répartition annuelle des codts (hors subventions)
Description Codts

Court terme (2026-2030) Moyen terme (2031-2035) | Long terme (2036-2040)

1. CONFORTER L'OFFRE EN TRANSPORTS EN COMMUN AVEC LES PARTENAIRES

1.2. Améliorer l'offre de transports en

Etudier la faisabilité de I'extension de
I'offre en transports en commun routiers|

A définir selon I'offre proposée

Etude de la faisabilité d
I'extension de I'offre en

A définir selon l'offre

commun routiers des EPCI voisins sur le territoire de la C transports en commun proposée
via une convention routier des EPCI voising
. OPTIMISER ET MUTUALISER L'USAGE DE LA VOITURE INDIVIDUELLE
Aires de 20 places Transformation des =
2.1. Favoriser la pratique du covoituraginfrastructures: Densifier le maillage en e —pv JE 11 %o d parkings de Tri€€hateau s gire dgzogo&/(ﬁur(; e ;E d'amlfétrl::ee?rt]gr?t\/g:;( i
planifié en s'appuyant sur les dynamiquaires de covoiturage (Tr€hateaut Fleury [ Sp = & qiil} $@ AetFEry en aires de o ili | 9 (RN 9 a1 iii |

existantes t Boutencourt) dE ve(}EuU S]}v [pVY % CEdJaitBrage el Bl iy & BeiEnea

El3 v v JE W inl! SE A uE

Services et infrastructuresMettre en
"HAE UE o]PvV 1A}
Gisors Beauvais & RD915 - Gisors -
Pontoise) OU proposer un service
d'autostop organisé

Etude de faisabilité et
A définir déploiement de la solutio A définir
de covoiturage spontann

2.2 Mettre en place un service de
ovoiturage spontané

Conversion a I'électriqu
de la flotte de véhicules A définir
la CCVT

Convertir la flotte de véhicules de la CC A définir

2.3. Participer au développement de |

A . - évelopper le parc de bornes de recharg
mobilité électrique sur le territoire pp P N

dédiées aux véhicules de la CCVT et/ou
accessibles au public sur les parkings de
ICCVT, en complément des projets en cq

Densification du parc d
A définir bornes de recharge A définir
électriques

. DEVELOPPER LES MOBILITES ACTIVES EN MILIEU RURAL

.2. Implanter davantage de stationnemgCommande groupée d'arceaux pour
élo équiper les communes volontaires

Codt unitaire d'un arceau Commande de 200 A N

~(JUEV]SUE Z}E-~ [%o}e » Ao ! | Commande de 200 arceayx Commande de 200 arced|

3.3. Déployer le programme Savoir Roul| Subvention pour le déploiement du

Vélo (SRAV) dans les écoles programme dans les classes A définir TSNS B 1) S ETD BN

. SENSIBILISER ET INCITER A DE NOUVELLES PRATIQUES DE MOBILITE

(Ivlsliv 8§ v]u SJ}v [pv
programmation événementielle tout au
o}vP o[ vv Maia(élb», «Vexin-

- - . . Programmation .
. . helle en féte», défi « Sans ma voiture », o \ - Programmation By A L Programmation
.2. Organiser une programmation = Codt annuel pour I'organisation oy - @ ARR 0 événementielle et animatior @ ART 0 B ] NS
B : Z oo vP ¢« [ }u} ]JolS - }o9 A - .., événementielle et A dil | @ Aan0 i din | évenementielle et A dil g
vénementielle autour des mobilités . ; . . . —-uv A v uvs W fl} Lo ATl v %o}uCE|pv L
interentreprises, atelier de réparation de animation P animation
. . - - événement
élos, tests de VAE, prévention routiere,
balades vélo, ateliers de formation, bour:
aux vélos etc.
Résorber les dysfonctionnements locau A définir Eltud(-,:s et travaux A définir
5.1. Améliorer la gestion des flux de poi = CENSTER SIS
o lourds sur le territoire D SSE& v "WAG o - }E] Vv
au Schéma de Cohérence Territoriale A définir Réalisation des études A définir
(SCOT)
COUT TOTAL ANNUEL SELON LES PH ifiii ! 6 iii ! of iii |




PLAN DE MOBILITE SIMPI

Bilan en moyens humainspi

£ H %o v [ S]}ve ~} 1 S]( }%stmasdr}sdes meyens humains a mobiliser (ETP/an)
1. Conforter l'offre en transports

en commun avec les partenaires 0.1
2. Optimiser et mutualiser
, ) N 0,3
l'usage de la voiture individuelle
3. Développer les mobilités actives en milieu rural 0,4
4. Sensibiliser et inciter a de 01

nouvelles pratiques de mobilité

TOTAL 1




Extraits du PPI
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Extraits du PPI

CONTENU DE LA PROPOSITION

MISE EN OEUVRE

Subventions mobilisables

Description Public cible vaeau Gouvernance Priorité Codts - Départemer Moye_n >
d'impact Région ¢ Autres | humains
1. CONFORTER L'OFFRE EN TRANSPORTS EN COMMUN AVEC LES PARTENAIRES
1.1. Relancer le comité de la ligne |J Action partenarialg
Améliorer | pour faire remonter les difficulté : avec le comité de |
\ : Grand publi :
I'offre de rencontrées Ry ligne J R - - -
-~ Mobilité + + . —1 Court terme I I
transports er  Echanger avec la Région pour solidaire Action partenarialg
commun uol]}& & o[]vs Eu} avec la Région de
ferroviaires cars interurbains et la ligne J Hauts de France
Echanger avec la Région pour : :
W(IES & o[}((E| v E- Action pa’rtgnarlale
. . . avec la Région Hat ~
1.2. interurbains via les Contrats de Erance I
Améliorer | Opérationnel de Mobilité (COM :
l'offre de Grand publi X X i
Etudier la faisabilité de I'extensi{ Mobilité + + Court terrm I 0,1
transports e , .
de l'offre en transports en solidaire : . e
commun : . Action partenarialg A définir
routiers | Commun routiers des EPCI vois avec les EPCI vois e O}v O
sur le territoire de la CCVT via U )
: proposée
convention
I XTX Vi Action partenarialg
en faveur de . : .
: Echanger avec la Région via les i avec la Région Hal
I'offre en 9 . Mobilité N N N N
Wo v [ S]}ve D} ]Jo]Ss I + de France et le | Court terme | I
transport solidaire )
o (PAMS) Deépartement de
d'utilité
. O[K]e
sociale
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Extraits du PPI

MISE EN OEUVRE

Répartition annuelle des codts (hors subventions)

Court terme (20262030)

Moyen terme (20312035)

Long terme (20362040)

1. CONFORTER L'OFFRE EN TRANSPORTS EN COMMUN AVEC LES

PARTENAIRES

1.1. Améliorer I'offre de

Echanges avec les
partenaires

~

transports en commun
ferroviaires

Echanges avec les
partenaires

_—)

1.2. Améliorer l'offre de

Echanges avec les
partenaires

_—)

transports en commun
routiers

Etude de la faisabilité de
I'extension de l'offre en
transports en commun
routier des EPCI voisins

A définir selon
o[} ((E % CE

} %0 } ¢

iXiX VWAE E v
I'offre en transport d'utilite
sociale

Echanges avec les
partenaires

_—)
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Extraits du PPI

CONTENU DE LA PROPOSITION

MISE EN OEUVRE

Subventions mobilisables

Description Public cible l}hveau Gouvernance Priorité Codts - Départe- Moye_ns
d'impact Région ment Autres humains
2. OPTIMISER ET MUTUALISER L'USAGE DE LA VOITURE INDIVIDUELLE
Service: Promouvoir la plateforme . .
. . Action partenariale
PasdPas<Lovoiturage pour la mise ¢ - - - - -
. avec la Région Hau] Court terme I I I
relation des conducteurs et des
de-France
passagers
Aires de 20
2.1. Favoriser la places
p_rathue du . . Cas dune air Fonds FEDE Plan Covoiturage
covoiturage planifig Grand public 4 de 20 places WAl de I'Etat * 50% de
. e A, Y ! :
e|gssgpr?;r¥1?n$§§r Infrastructures: Densifier le maillage Mobilite solidaire Action individuelle o ! 'é' ii[‘l IS, Ml moTE études
ex?/stantgs en aires de covoiturage (T+{éhateaut partenariale avec lgCourt a long term travauxl (Mobilité et ] FDAT de I'Etat :
Fleury t Boutencourt) communes Transformati(TerritOires el 80% des études
o, | Hautsde- DETR de I'Etat :
v [uv % France) I
existant en : 03
JE Wi '
travaux
2 2 Mettre en place Servicgas et infrastructuresMettre en . Action partenariale Plan Covoiturage
. un service ge HAE WA o]Pv - }AélgﬁéEUbﬁc avec Ies communes de I'Etat : 50% de
. (RD98L1 : Gisors - Beauvais & RD9 l?/l' arid public +++ . 1 Long terme A définir A définir| A définir études
covoiturage : . obilité solidaire la Région et les EP , .
" Gisors - Pontoise) OU proposer un . FDAT de I'Etat :
spontané . , " voisins 0 .
service d'autostop organisé 80% des études
Convertir la flotte de Action individuelle Court terme N i q i
véhicules de la CCVT
2.3. Développer lg  Développer le parc de bornes de :
I : 1 L Grand public
mobilité electrique| recharges dédiées aux vehicules dg Touristes + Court terme
sur le territoire |CCVT et/ou accessibles au public sy Action individuelle A définir T ] ]

parkings de la CCVT, en complémé

des projets en cours
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Extraits du PPI

MISE EN OEUVRE

Répartition annuelle des colts (hors subventions)

Court terme (20262030)

Moyen terme (20312035)

Long terme (20362040)

2. OPTIMISER ET MUTUALISER L'USAGE DE LA VOITURE INDIVIDUELLE

2.1. Favoriser la pratique du

Communication

Communication [

Communication

covoiturage planifié en
s'appuyant sur les dynamique

Transformation des parkings

Etude et travaux

existantes 3 9 3
TrieChéateau et Fleury en aire 0 il SH 4"’ R CE\ 9 = gy Poail d'aménagement des aire ol 111
. covoiturage a Boutencourt
de covoiturage de Fleury et Boutencourt
. Etude de faisabilité et
2.2 Mettre en place un service , . I
} p déploiement de la solutiot A définir
de covoiturage spontané )
de covoiturage spontanng
Conversion a I'électrique de
) i flotte de véhicules A définir 1
2'.3. ngelopper la m.ob.lllte de la CCVT
électrique sur le territoire —
Densification du parc de borng e
A définir

de recharge électriques
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Extraits du PPI

CONTENU DE LA PROPOSITION

MISE EN OEUVRE

Subventions mobilisables

Description Public cible II\_||veau Gouvernance  Priorité Codts . . Moye_ns
d'impact Région Département Autres humains
3. DEVELOPPER LES MOBILITES ACTIVES EN MILIEU RURAL
3.1. Définir un réseau
dédié aux modes actif . .
. Ela Elaboration en interr, . :
pour les déplacements ar la CCVT d'un réses Grand publig Action
du quotidien et de P 2 9 Mobilité partenariale N N N =
- o o d'aménagements — ++ + Court terme I I I I
loisirs v e[ %o %o C roietés. princinalemen solidaire avec les
le réseau cyclotouristiqy PrOJE1Es, paien Touristes communes
. . dediés au cyclotourismg
existant (Plan vélo en
interne)
. Codlt unitairee.  MOTE
Commande groupée Grand publig d'un arcea | (Mobilité et Programme
3.2. Implanter davantag L Mobilité Action Moyen terme ) . il111%00 U
: .1 d'arceaux pour équiper - + + o . (fourniture |Territoiresen . ', Alveole
de stationnement vélo | solidaire individuelle | a long terme _ i111%0 0 L R
les communes volontaire ) hors pose) :| Hautsde- (jusqu'a 40%
Touristes L
ofn | France) 0,4
Recensement des
établissements scolaire
intéressés par le
programme . N
3.3. Déployer le Prise de contact avec | Actlon_ |
. fes _ partenariale
programme Savoir Roul référente du programme Mobilité N avec les | Court terme q q q
a Vélo (SRAV) dans lgSavoir Rouler a Vélo suri  solidaire
. . acteurs locaw
écoles territoire e
. du territoire
Subvention pour le
déploiement du A définir

programme dans les

classes
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Extraits du PPI

MISE EN OEUVRE

Répartition annuelle des codts (hors subventions)

Court terme (20262030)

Moyen terme (20312035)

Long terme (2036040)

3. DEVELOPPER LES MOBILITES ACTIVES EN MILIEU RURAL

3.1. Définir un réseau déd
aux modes actifs pour le
déplacements du quotidie
et de loisirs v *[ %o %o
sur le réseau
cyclotouristique existant
(Plan vélo en interne)

Réalisation d'un schéma de
maillage en interne par la CC

_—)

3.2. Implanter davantage @
stationnement vélo

—_—)

Commande de 200 arceaux

Commande de 200
arceaux

—)

Commande de 20C
arceaux

—_—)

3.3. Déployer le programm
Savoir Rouler a Vélo (SRA

Echanges avec les
établissements scolaires du -
territoire et la référente du

programme pour la Région H

dans les écoles

Montant de la subvention A définir
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Extraits du PPI

CONTENU DE LA PROPOSITION

MISE EN OEUVRE

Description Public cible Il\.llveau Gouvernance Priorité Codts ? Sfubventjons ehilisab e Moyeps
d'impact Régiorl Département |Autres| humains
4. SENSIBILISER ET INCITER A DE NOUVELLES PRATIQUES DE MOBILITE
Partager la plateforme au sein de la
4.1. Promouvoir la Communaute de CE)mmunes du Velinelle Grand public Action Court
. Communiquer aupres du SMTCO les nouVv AT . R - - - -
plateforme Oise offres de transport développées sur le Mobilité solidair¢ + + + |partenariale ave{ terme a I I I
Mobilité du SMTCO o port developp Touristes le SMTCO |long terme
territoire pour leur intégration sur la 01
plateforme '
5.2. Organiser une -
: - - . . . Court |Codt annuel pou
programmation (Jvls]liv 8 v]u S]}tv [upv 9 Grand public Action < L ; - - -
s . N - IR S +++ e terme a |I'organisation d'u I I
évenementielle autou A v uvs] oo S}usS p o} vNWobilitéeselidairg individuelle R -
longtermg A v u vS§

des mobilités

Résorber les dysfonctionnements locau + + tcé ?:12 ] I il;z\t/eel:]rtlgg%a
Appliquer la charte poidgnurds élaborée er 4 . Court i ) pour les éltudes X
5.1. Améliorer la % ES Vv . E] § A 0 % @EIS u vS o[KT]e Actllon torme 0 | et certains |
gestion des flux de (validée le 16/12/2024) A parte,narlale ave t'ravaux
poids-lourds sur le I le depgrtement (gmenagements 0,1
teritoire ) de I'Oise et les inscrits dans 1|
DSSCE v pAE o0« }E] vS + + communes Long term A définir i charte Poids- i
Schéma de Cohérence Territoriale (SCQT) Lourds et
aménagements
légers)
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Extraits du PPI

MISE EN OEUVRE
Répartition annuelle des colts (hors subventions)

Court terme (20262030) Moyen terme (20312035) Long terme (2036040)

4, SENSIBILISER ET INCITER A DE NOUVELLES PRATIQUES DE MOBILITE
4'16:220388;;52 Li%?;?ggn Communication 1 Communication 1 Communication 1
4.2. Organiser une Programmation Programmation
programmation Programmation événementielle 5 iaa 199 . S 19 . S
avenementielle autour des animation nTrn g evenementielle et nTrn évenementielle et noTrn
mobilités animation animation

Etudes et travaux i
. A définir
d'aménagements

5.1. Améliorer la gestion de .
: Echanges avec le département -
flux de poids-lourds sur le

I
o les communes
territoire

Réalisation des étudd A définir

181



["\WKAMNd/& "hlis/ d [ s >h d/K



PLAN DE MOBILITE SIMPI

Je%o}e]s](  p]A] s [ A
@ Pourquoi définir un tel dispositif ?
9 eepE E <p 0 *35E S P] S0-e 3]}ve (JPUE vE p Wo v viDd]io]3sv ~ o hee iplp VB S(fv S A w
%S E 0 %o Vv [ 3]}v p&E E o0]8 - o u]e Vv "MAE }p pAE Alops]lve p }vs £ES

io rge Lgla d ilité simplifi&n outil
orpte et tégige p¥ur organiser les mobilites

dans les villes moyennes et les territoires ruraux

Assurer le bon usage des ressources et moyens mis a disposition dans le cadre du PMS

D JvS V]E 0 ¢ <u *S]}ve u} Jo]s n “nE ol Pv %}0]S]<u

Entretenir une dynamique partenariale sur la thématique des mobilités

VE] Z]E o }uupv] 8]}V epE o ¢ §]}ve u} Jo]8 ule « v "HAE

& Jo]S E 0 % E& % E S]}v [UV %o &} Z ]V %c0 V ~E [ ]O }vv e %o} E oo ded nygnssd allbuer]Jv]S]

BYu oo J(( E v VEE J*%}*]15]( *u]A] 8 [ A op 3]}v M
I Lesuiviw }ve]es }Joo § E § voCe E +« ]v(}EuU 3DV pE 0 ul]e Vv "HAE p W
T >[ A op W]}Yve]eS E u spE E o0 ¢+ (( o u]l]* v "MAE p WD~

I%/ Yuv Jvs EA] v§ ]*%}*]S]( o} E- o[ o }& S]}v [puv WD M
/u%}ES Vv (Jv]&E ]*%}*]S]( v % (E 00 8]}veo[SOo U} EWS]}V U %0 VvV |

\ Quelle méthode ?
T (1vlsl}tv [IJv] S pE&e+ "D Zd ~*"]Ju%o *U D epE o0 U SS |Pv 0 U Z o0]°S «UEDEciInéskipen0 U
1 Définition du pilotage (qui participe au suivi, sous quelle fotn@OPIL comme lors du PMSAR) (Jvl]® o}&Ee* u }ve ]JO }uupv ps



Dispositif de suivi

CONTENU DE LA PROPOSITION

DISPOSITIF DE SUIVI ET D'EVALUATION

iX "ulA]

o ul]e Vv "uUAE

o— [S]}v

2. Evaluation de l'impact de l'action

Description

Indicateur

Sources des donnée

sFréguence Indicateur

Sources des
données

Fréquenc

1. CONFORTER L'OFFRE EN TRANSPO

RTS EN COMMUN AV

EC LES PARTENAIRES

Relancer le comité de la ligne J pour fa
remonter les difficultés rencontrées

Données de fréquentation de |

1.1. Améliorer I'offre d

ligne J

Données détenues pa
la SNCF - IDFM

Part modale du trair
dans les

Données de I'INSH
ou réalisation

transports én COmMUN  Echanger avec la Région pour améliorer ponnées de fréquentation des Donnees disponibles ¢ Annuelle déplacements de I  d'enquétes en Annuelle
ferroviaires & (E % & (E . o ligne sur le site SNCF _ - .
o[]Jvs Bu} o]s VS 0 gares du territoire mobilité quotidienne interne
la ligne J Open Data
Echanger avec la Région pour conforter
o[} ((E v €+ v EUE . ,
- , Opérationnel de Mobilité (COM) Nombre d.e lignes, freqpence € ] ] Part modale des calDonnées de I'INSE
1.2. Améliorer l'offre d amplitude du service Données détenues pa : : L
. By : - interurbains dans le] ou réalisation
transports en commur Données de fréequentation des la Région Hautde- Annuelle . i , A Annuelle
) : L , : o . ) déplacements de la d'enquétes en
routiers Etudier la faisabilité de I'extension de I'of| lignes de cars interurbains sur France . L :
: o mobilité quotidienne interne
en transports en commun routiers des E territoire
voisins sur le territoire de la CCVT via U
convention
Données détenues pa
le Centre Social Rural . ,
A N L , . . . Données de I'INSE
iXTX VUAE & | Echangeravec la Région et le Départen] Nombre de trajets effectués sy Vexin Thelle (CSRVT s o
, - " e s R : , . Part d'actifs sur le| ou réalisation
de l'offre en transportf A] o ¢ Wo v [ S]}ve D} ] les différents transports a la |la Maison de I'Emploi ¢ Annuelle territoire denaudtes en Annuelle
d'utilité sociale (PAMS) demande du territoire de la Formation du Su q

Ouest de I'Oidr -

MEFSOO)

interne
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CONTENU DE LA PROPOSITION

DISPOSITIF DE SUIVI ET D'EVALUATION

iX "ulA] o ul]e Vv "pAE o— $]}v 2. Evaluation de l'impact de I'action
Description
. . . : Sources des .
Indicateur Sources des donnéesFréquence Indicateur . Fréquence
données
2. OPTIMISER ET MUTUALISER L'USAGE DE LA VOITURE INDIVIDUELLE
Nombre d'inscrits sur la
. . | plateforme de covoiturage Pas Données détenues p3
Service Promouvoir la plateforme Pass o
. . Pass sur le territoire le SMTCO
Pass Covoiturage pour la mise en relat
2.1. Favoriser la pratiql des conducteurs et des passagers i § Annuelle Annuelle
d ' " pl fq P 9 Données sur les trajets réalisés| Registre National deg
;ncg'\;%lp%?agri Zl?rnllelse la plateforme Pass Pass sur |gPreuves de Covoiturag
f ] territoire Données de
dynamiques existante _ o . Nombre de places dédiées al Part modale du| -\ seE oy
Infrastructures: Densifier le maillage er . Y covoiturage dans L
: . A covoiturage et taux de Enquétes a réaliser e . réalisation
aires de covoiturage (THEhateaut Fleury . : ) ) Annuelle | les déplacementy ~ Annuelle
t Boutencourt) frequentatlo_n des aires de interne du quotidien d'enquétes en
covoiturage interne
Services et infrastructuresMettre en
2.2 Mettre en place ur H A.CE WA 9] Pv - }.A ] Nombre d'inscrits aux services . . i
) . Gisors - Beauvais & RD915 - Gisors|- . L oax Données détenues pa
service de covoiturage . . covoiturage spontané dévelopg |, . . Annuelle Annuelle
. Pontoise) OU proposer un service o I'exploitant du service)
spontané , o sur le territoire
d'autostop organisé
Taux de conversion a I'électriq Enquéte A réaliser e
Convertir la flotte de véhicules de la CJ de la flotte de véhicules de la que Annuelle Annuelle
CeVT interne
2.3. Participer au Emissions en CC
développementde la| _ . ) : des déplacementEnquéte a réalisq
veloppem Développer le parc de bornes de rechar, Nombre de bornes électriques > dep ques
mobilite electrique sur | dédiées aux véhicules de la CCVT et/pu dédiées a la recharge des | Enquéte a réaliser er] internes des en interne
territoire 9 9 Annuelle | agents de la CC\ Annuelle

accessibles au public sur les parkings g
CCVT, en complément des projets en c«

véhicules de la CCVT disponib
et données d'utilisation

interne
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CONTENU DE LA PROPOSITION

DISPOSITIF DE SUIVI ET D'EVALUATION

iX "uJA] o ul]e Vv "pAE 0+ 2.8 Maation de I'impact de |'actio
Description
: Sources des . . Sources de _
Indicateur . Fréquence| Indicateur . Fréquenc
données données
3. DEVELOPPER LES MOBILITES ACTIVES EN MILIEU RURAL
3.1. Définir un réseau dédié a
modes actifs pour les Elaboration en interne par la CCVT d'un réseau Services
déplacements du quotidien et ( d'aménagements projetés, principalement dédiés alliste et cartographie des liaisg techniques de lg Annuelle Données d
loisirs vV o[ % % UC v§ *uE o cyclotourisme CCVT Part modalg I'INSEE o
réseau cyclotouristique exista du vélo et dg enquéte a
la marche | .
iz réaliser en
o L Nombre de places dédiées a NPT dans les :
3.2. Implanter davantage de Commande groupée d'arceaux pour équiperles| . = . : -~ “|Enquéte a réalisé . interne
. . ) vélo disponible sur le territoire . Annuelle |déplacemen
stationnement vélo communes volontaires , . en interne - Annuelle
leur taux d'occupation sdu N
uotidien | EnAuetesy -
q ] réalisées | Biannuelle
et o | . par la FUB
Recensement des établissements scolaires intéressé , Résultats di =< <" -
Données <. | (Fédératior
3.3. Déployer le programme . le prog,ra,mme , g détenues par la Barometre des Usage
) s Prise de contact avec la référente du programme Sa] Nombre d'écoles bénéficiant d o des Villes
Savoir Rouler a Vélo (SRAV) ¢ i o ) o FUB (Fédérationl Annuelle de la
. Rouler a Vélo sur le territoire dispositif Cyclables | _.
les écoles des Usagers de Bicyclette)

Subvention pour le déploiement du programme dang

classes

Bicylette)
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CONTENU DE LA PROPOSITION

DISPOSITIF DE SUIVI ET D'EVALUATION
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5]}v 2. Evaluation de l'impact de l'action

Description

Indicateur

Sources des données

Fréquencg

e Indicateur

Sources des
données

Fréguence

4. SENSIBILISER

ET INCITER A DE NOUVELLES PRATIQUES DE MOBILITE

4.1. Promouvoir la plateforme Oi
Mobilité du SMTCO

Partager la plateforme au sein de la Communautg
Communes du Vexin-Thelle
Communiquer aupres du SMTCO les nouvelles of
de transport développées sur le territoire pour ley
intégration sur la plateforme

Liste des actions de
communication

Promouvant la plateform

Oise Mobilité

Services techniques de la C(

Annuelle

la plateforme

Fréquentation di{Données détenug

par le SMTCO

Annuelle

4.2. Organiser une programmati
évenementielle autour des
mobilités

(Ivlsl}lv 8§ v]u S]}v [MUV % EH
A v uvsi] oo 3}u3 p o}vPMaifav

voiture iU Z oo vP « [ }u} ]Jo]$
interentreprises, atelier de réparation de vélos, tes
de VAE, prévention routiere, balades vélo, atelierg
formation, bourse aux vélos etc.

Mener des études en avec le projet de restriction
circulation des poidsourds sur la RD 153 en travers
de Chaumonen-Vexin

Y
Vélo », « Vexin-Thelle en féte », défi « Sans maListe des animations sur|

}PE uu S]}v
(1h

+¢hmajiqte dgs mobilité
proposées par la CCVT

Flux de poidseurds sur
les axes départementau

5.1. Améliorer la gestion des flux

WIHEu]AE o« Z VP e« A o
et les communes

Résorber les dysfonctionnements locaux

problématiques a ce jou
Données de comptage
des modes actifs dans |

poids-lourds sur le territoire

SE v "uAE
de Cohérence Territoriale (SCOT)

D

0+ }E] vS 8]}ve

centresbourgs concerné
par les modifications
d'itinéraires

Services techniques de la C(

enquétes a réaliser en interr|

Données détenues par le
Département de I'Oise et

Annuelle

Annuelle

Nombre de
participants aux
animations

Nombre
d'accidents

Impact
environnementa
des conditions d
circulation

Données détenug

Services
techniques de Ig
CCVT

par I'Observatoir
Interministériel dé
la Sécurité
Routiére, le
Département de
I'Oise
Données détenug
par I'Observatoir
Climat Hautgde-
France

Annuelle

Annuelle
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SYNTHESE DE LA CONSULTATION DES PPA
(Personnes Publiqgues Associées)



Synthése de la consultation des PPA PLAN DE MOBILITE SIMP!

1. Rappel de la procédure de consultation

Le Conseil communautaire de la Communauté de Communes du Vexin-Thelle@gdéhldate du 25 juin 2025 (délibération28250625 05), pour
arréter son projet de Plan de Mobilité Simplifié (PMS).

En application des dispositions de l'article L 1364 du Code des Transports, le projet de Plan de Mobilité Simplifié est soumis aouédye de
participation des Personnes Publiques Associées, avant son approbation finale.

Suivant les conditions énoncées dans cet l'article, le projet d'une décision a été soumismsuwltation aux structures suivantes :
T Les conseils municipaux ;

T Les conseils départementaux ;

1 Les conseils régionaux ;

T Les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM) limitrophes.

Cette consultation a été organisée sur une période de 3 mois, de juillet a octobre 2025. Ralir capformément a la reglementation en vigueur, un avis
qui n'est pas donné dans ce délai est réputé favorable.

La consultation des PPA constitue la premiére étape de la phase de consultation. Elle est sm\der;mmhgion du public. Il s'agit d'une exigence légale
de consultation, dont les conditions sont prévues au paragraphe Il de l'articlell123-pu  } o[ VA]JE}vv u wvgAniséeodu 23E0/2025 au
12/11/2025.

A la suite de ces deux instances de consultation, le projet de Plan de Mobilité iSisgpaf éventuellement modifié pour tenir compte des avis recuelllis et
des résultats de la consultation. Il sera soumis ensuite soumis pour approbation au Conseiin@ataire de décembre 2025.



Synthese de la consultation des PPA

2. Synthése des avis recueillis

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Communes membres de la C

du Vexin-Thelle

Boubiers
Bouconvillers
Bouryen-Vexin
Boutencourt
Chambors
Chaumonten-Vexin
La Corneen-Vexin
Courcelles-lés-Gisors
Delincourt
Enencourt-Léage
Eragny-sur-Epte
Fay-les-Etangs
Fleury
Fresne-Léguillon
Hadancourtte-Haut-Clocher
La Houssoye
Jaméricourt
Jouy-sous-Thelle
Lattainville
Lavilletertre
Liancourt-Saint-Pierre
Lierville
Loconville

Non Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Oui Favorable
Non Favorable
Oui Favorable
Non Favorable
Oui Favorable
Non Favorable
Oui Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Oui Favorable
Non Favorable
Non Favorable
Oui Favorable
Oui Favorable
Non Favorable
Oui Favorable

22/09/2025
17/09/2025
11/09/2025

18/09/2025

06/09/2025

08/09/2025
03/09/2025

09/09/2025

Pas d'observation

Pas d'observation

Pas d'observation

Pas d'observation

Pas d'observation
Pas d'observation

Pas d'observation

(N¢



Synthese de la consultation des PPA

2. Synthése des avis recueillis

Communes membres de la C
du Vexin-Thelle

Institutionnels

Autorités Organisatrices de lg
Mobilite (AOM) limitrophes

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Liancourt-Saint-Pierre Oui Favorable 03/09/2025
Lierville Non Favorable -
Loconville Oui Favorable 09/09/2025
Le Mesnil-Théribus Non Favorable -
Monneville Non Favorable -
Montagnyen-Vexin Oui Favorable 10/07/2025
Montjavoult Non Favorable -
Parnes Non Favorable -
Porcheux Non Favorable -
Reilly Non Favorable -
Senots Non Favorable -
Serans Oui Défavorable 05/09/2025
Thibivillers Non Favorable -
Tourly Non Favorable -
Triede-Chateau Oui Favorable -
Trieda-Ville Oui Favorable 07/10/2025
Vaudancourt Non Favorable -
Région de Hautde-France Oui Favorable 08/10/2025
Département de I'Oise Non Favorable -
CC du Pays de Bray Non Favorable -
CA du Beauvaisis Non Favorable -
CC des Sablons Oui Favorable 01/08/2025
CC du Vexin Centre Non Favorable -
CC de la Picardie Verte Non Favorable -
CC du Vexin Normand Non Favorable -

Pas d'observation

Pas d'observation

Observations

Observations

Pas d'observation

Observations
Pas d'observation



Synthese de la consultation des PPA

3. Synthéese des observations

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Prise en compte da
la version finalisée d

Partenaire Objet / Action Synthese des observations e Justification
Plan de Mobilité
Simplié
- -~ Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé
. . . La commune indique que volume de véhicules sur la RD 983 1 . . : . s A
Montagnyen-Vexin Diagnostic L g . Oui entre 2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Pour autant, a I'égard des flux, ¢
plus & jour (2400 véhicules en 2017 ; 3 400 en 2025). . o : :
donnée est intégrée au diagnotic.
Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé
entre 2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Cependant, I'enjeu du diagnostic
. . de réfleter un état des lieux de I'offre et des pratiques de mobilités @stant donné.
Diagnostic . . . . . e g o . .
. ; La commune souligne la ligne de bus interurbain 605 de la Ré . Pour cela, la décision a été prise de ne pas modifier le diagnostic.
Montagnyen-Vexin  [Axe 1- Conforter I'offre dq_ . Y Partielle o x "y . , "
eté supprimée. En revanche, le plan d'action a été modifié pour tenir compte de I'actualisdéen
transports en commun . . , " o . .
données. La ligne 608 a également été supprimée. Cela permet d'assurerhémerae
entre les demandes de la CCVT portant sur les modifications de I'offreletdande
actuelle, soit la fréquentation effective les lignes (actions 1.1 et 1.2).
La commune justifie son avis défavorable par les raisons suivg
- Elle constate une absence de résultats en termes de mobilité
la commune de Serans depuis 2020, date de prise de la
Serans Avis général icompétence mobilité par la CC du VeXinelle ; Non L'observation ne porte pas sur des modifications a apporter au Plan de Mobilitéfii
- La compétence mobilité étant facultative et considérant les
moyens financiers restreints de la CC Veltielle, ceuxci doivent
etre dédiés a d'autres projets.
Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé
entre 2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Cependant, I'enjeu du diagnostic
de réfleter un état des lieux de I'offre et des pratiques de mobilités @stant donné.
- . . La Région attire l'attention sur la suppression des lignes de ca . Pour cela, la décision a été prise de ne pas modifier le diagnostic.
Région Diagnostic ) . Partielle . oz "y . . .
interurbains 605 et 608. En revanche, le plan d'action a été modifié pour tenir compte de l'actualisdéen
données. Cela permet d'assurer une cohérence entre les demande<d®/Ia portant s
les modifications de I'offre et la demande actuelle, soit la fréquentatftectve les ligne
(action 1.1 et 1.2).
Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé
e . . entre 2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Cependant, I'enjeu du diagnostic
La Région indique que la marque « Réseau Oise » est deveny . . . . . el .
o - de refléter un état des lieux de I'offre et des pratiques de mobilités gnstant donné.
i : : Hautsde-France Mobilités » depuis juin 2025. Cette nouvelle . . VA s . :
Région Diagnostic Partielle Pour cela, la décision a été prise de ne pas modifier le diagnostic.

%0 % 00 S]}v }v EvV
mobilité proposées par la Région.

o[ ve u o c }((E -+

En revanche, le plan d'action a été modifié pour tenir compte de I'actualisdésn
données, assurant ainsi une dénomination correcte du réseau de wassgn commun

Hautsde-France Mobilités (action 1.1 et 1.2).




Synthese de la consultation des PPA

3. Synthese des observations

PLAN DE MOBILITE SIMPI

> Z P]}v % @E J* <u 0 % E&}i S uvsS]ivv }luu —

Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé entre
2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Cependant, I'enjeu du diagnostic esfldeer un
etat des lieux de l'offre et des pratiques de mobilités a un imisttonné. Pour cela, la décision a

Région Diagnostic [Chaumonten-Vexin soutenu par la Région HadesFrance" concerne la Partielle eté prise de ne pas modifier le diagnostic.
E 3]}v [pv ]88 < }o]JE U «u] AE 18 A}]E o En revanche, le plan d'action a été modifié pour tenir compte de I'actualisdésmonnées,
assurant ainsi la dénomination correcte du projet de cité mixte scolaire et sa datisiprinelle
d'ouverture (action 5.1).
> Z P]}v u v8]}vv <gu 0 o]Pv 010 V[ *S %o * ¢ S| Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé entre
courses ont eu une fréquentation a plus de 50 passagers du 01/01/2024 3 2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Cependant, I'enjeu du diagnostic eéfldeer un
31/12/2024 . état des lieux de I'offre et des pratiques de mobilités a un imstonné. En outre, bien que la li
Région Diagnostic o la course 10028 : 11 fois mais une autre course qui part 14 minutes plug Non 607 ne soit pas saturée tous les jours, une certaine tention existe bedreshr les courses 100
existe depuis Chaumor@n-Vexin ; et 11626 qui restent a surveiller. Ceci d'autant plus que, bien qudlaitres courses peu avant
0 la course 11626 retour de Beauvais (16h59) : 33 fois une fréquentation plus d'une heure apres, la fréquence des courses n'est pas aysstamte qu'en milieu urbain.
supérieure a 50 passagers, le car suivant est quant a lui a 18h10. Pour cela, la décision a été prise de ne pas modifier le diagnostic anld'pttion (action 1.2).
>} & * 0 0( Iv] Sv] PV }Ao}] SHE P U o 2 PI}ysSks La CCVT propose de remplacer I'ensemble des slides a visée pgdagagile covoiturage du
Région Diagnostic | F.)] S v %@ Sl ViV %o EF( c+]}vy 00 U ® uiy Oui diagnostic par celles qui figuraient au plan d'action. En effet, eellesmprennent explicitement
le trajet pour son propre compte et ne percevant aucune rémunération en . " o
) . les mentions suggérées par la Région.
dehors du partage des frais de déplacement.
> Z P]}v }veS S <u—-]o0 ¢S % E ¢ vS o[ £ u%o0 * La CCVT propose de remplacer I'ensemble des slides a visée p§dagagile covoiturage du
Mv o]PvV JAYSUE P u]e pu }A}SHE P <%}V diagnostic par celles qui figuraient au plan d'action. En effet, eellae comportent pas de
Région Diagnostic |0 Uu8}*8}% X 00 i}usS «<u—v (( SU <u—]6Go® *Sv% Oui confusion entre ligne de covoiturage et réseau d'astop organisé. En revanche, il sera préci
une « ligne de covoiturage » pour faire du spontané (il faut seeptés a un que "l'usager doit se présenter a un arrét. Il peut également utiliser licgton (lorsqu'elle exist
anneau "sur le pouce" pour aller ou I'on souhaite. our se manifester auprés des conducteurs et augmenter ainsi ses chances\tr troa course
Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéedidgnostic- réalisé entre
2022 et 2023 ne sont désormais plus a jour. Cependant, I'enjeu du diagnostic esfldterun
La Région précise que la plateforme www.covoiturdde X (& v[ A]*S| %oope § etat des lieux de I'offre et des pratiques de mobilités a un imtstionné. Pour cela, la décision a
Région Diagnostic [été remplacée par www.passpasscovoiturage.fr/ sous gestion du Syndicat Partielle eté prise de ne pas modifier le diagnostic.
des Mobilités des Hautde-France. En revanche, le plan d'action a été modifié pour tenir compte de l'actualisdésmonnées. Cel
permet d'indiquer les modalités correctes concernant la plateforme deitmege disponible su
le territoire de la CCVT (action 2.1).
La Région rappelle qu'il est possible de recourir & des services d'auigpartg . s ~ o .
Région Diagnostic [sans abonnement. C'est notamment le cas des services qui perrhégten Oui La CCVT propose d'employer le terme "inscription” plutot que "adh&squi peut sousentendre

artage de véhicule entre particuliers (exemple de Getaround).

‘abonnement” comme "inscription".




Synthese de la consultation des PPA

3. Synthese des observations

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Région

Stratégie

Axe 2 - Optimiser et
mutualiser l'usage de Ig
voiture individuelle
Action 2.1. Favoriser Ig
pratique du covoiturage
planifié en s'appuyant st
les dynamiques existant

La Région précise que la plateforme est
gérée par le Syndicat Mixte des Mobilités
Hautsde-France.

Partielle

Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéesprs®s dans la stratégieréalisée entre
2023 et 2024 ne sont plus a jour. Cependant, I'enjeu de cette phase est de retranscrirertibies des réflexio
qui ont permis d'aboutir & la version finalisée du plan d'actiairssi que le contexte de celles Pour cela, la
décision a été prise de ne pas modifier la stratégie.

En revanche, le plan d'actions a été modifié en indiquant lesalitéd correctes concernant la plateforme de
covoiturage disponible sur le territoire de la CCVT (action 2.1).

Région

Stratégie La Région alerte sur le fait que si les ligng

Axe 2 - Optimiseret [*+}ES v8 n E «}ES § EE]S
mutualiser l'usage de lgconviendrait de mentionner a minima la
voiture individuelle |Région et les autres AOM. Elle propose

Action 2.2. Mettre en [d'ajouter potentiellement le FEDER, seuil

"MAE pv  }((dminimal 50k HT (Cf DOMO Ospé 2.8 type

covoiturage spontanné| [ S]}v iU % P i6ie

Partielle

Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéesprmas dans la stratégieréalisée entre
2023 et 2024 ne sont plus a jour. Cependant, I'enjeu de cette phase est de retranscrirertibies des réflexio
qui ont permis d'aboutir a la version finalisée du plan d'actiamsiajue le contexte de cellas. Pour cela, la
décision a été prise de ne pas modifier la stratégie.

En revanche, I'ensemble de ces remarques seront intégrées au'platiod (action 2.2).

Région

La Région note que le Schéma Régional
éloroutes (SRV) est bien évoqué, mais 3
la dénomination du SR3V (qui est son
Stratégie ncienne appellation).
Axe 3 - Développer legSelon la Région, il semble pertinent de
mobilités actives en miligréaliser un Schéma Directeur Cyclable, af
rural e pouvoir affiner les axes qui pourront
Action 3.1. Elaborationjensuite étre repris dans le SRV. Elle préc
d'un Schéma Directeurqu'elle ne finance pas les Schémas Direc
Cyclable (SDC) ou d'uiCyclables. En revanche, elle mentionne q
Schéma Directeur des| ve o E [uv uv P uyv
Modes Actifs (SDMA)[ [JV(E *SEN SUE « C o

0
MLoe Ve o[/E" Uo & Z 9
Jvs EA VIE Z us pE fii
DOMO).

Partielle

Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéespras®s dans la stratégieréalisée entre
2023 et 2024 ne sont plus a jour. Cependant, I'enjeu de cette phase est de retranscrirertibies des réflexio
qui ont permis d'aboutir & la version finalisée du plan d'actiamsiajue le contexte de celles. Pour cela, la
décision a été prise de ne pas modifier la stratégie.

En revanche, le plan d'action a été modifié en intégrant les observations sanl du SRV, ainsi que les
financements (action 3.1).

Pour des raisons de moyens humains et financiers, la CCVT a préfiéritexrosers la réalisation d'un plan vél
en interne plutdt que I'élaboration d'un Schéma Directeur Cyclable ou un Schéma DimdesaMiobilités Active
par un prestaire externe. Mais celcii pourra aborder I'ensemble des thématiques traitées par ces docume
les moyens humains en interne le permettent (Infrastructures et réseaux : fi@fidies itinéraires principaux
notamment Chaumonen-Vexin / Trie-Chateau, mais aussi d'autres pour I'égalité de traitement, assarant
continuité et le maillage du territoire pour relier les pdles générateurs deagéphent (centralités, gares, zon
d'activités, écoles, commerces), aménagements piétons, aménagement des caretfouessections, et mise
en place de mesures d'apaisement du trafic (Zones 30, Zones de Rencontre)quuisesda cohabitation avec
les véhicules motorisés, Services et intermodalité (stationnement ladalisation du vélo en librservice,
totems de réparation, animation d'ateliers d'autoréparation...). Il est a peécjse la CCVT ne peut pas
aménager de voies cyclables sur les voiries dont elle n'a pas la compétesdisknadministrative et financié
des principaux intéressés, et que cela ne peut se faire qu'au regard deogessrfinanciers et au regard des

autres projets de développement du territoire qu'elle porte ou portera.




Synthese de la consultation des PPA

3. Synthese des observations

PLAN DE MOBILITE SIMPI

Stratégie > Z P]}v E %% 00 <Uu O ul®e V %O [V _— " Lo x
. . . " - - “ < o “ L'action 4.1."Etendre le pass Navigo jusqu'a Gisors" figurant dans la str
L Axe 4 - Favoriser l'intermodalitéjde-& E v D} ]Jo]S ¢« <8 o[uv e S]}ve p IVYE § K%, E S]}vv : AR R ,
Région . . < - S oui u PMS a justement été intégrée a l'action 1.1 "Conforter I'offre en trans
Action 4.1. Etendre le Pass NaviiD} ]0]S = p ~ e+]V Ki =8 O[K]e X 00 i}us en commun ferroviaires" pour les raisons évoquées par la Région
jusqu'a Gisors billettigue et de distribution pourront étre abordées dans ce cadre. P q b glon.
[Comme mentionné allessus, il n'est pas prévu de modifier le volet "straté
Stratégie La Région indique gu'elle souhaite étre associée a la définitida de du document. En revanche, le plan d'actions doit prendre en compte ces
Axe 4 - Favoriser l'intermodalité] ES}PE %o Z] e WD uyE o §$ EE]JS}]E X observations. Dans une démarche de lisibilité et de clarificatiomlifEsente
RégioN Action 4.2. Transformer les gares| [JvE EA v3]}v *HE 0 « W D <u] %}uEE !SE Partielle propositions de cette action ont été réparties entre les actions 1.1 "Conf
9 W€o0 ¢« [ Z vP e« DyuogriaationddPEM secondaires, la Région porte a connaissance qu'el I'offre en transports en commun ferroviaires”, 1.2 "Conforter 'offre en
(PEM) et aménager des aires dgsouhaite étre intégrée a cette réflexion et connaitre les futurs transports en commun routiers” et 2.1. "Favoriser la pratique du covoitur
mobilité emplacements vélos. planifié". Le plan d'action prévoit bien un travail partenarial avec |adRégi
our I'ensemble de ces actions.
Stratégie Les mobilités du territoire évoluant rapidement, certaines donnéesprsas
Axe 5- Encourager la proximité dg dans la stratégie réalisée entre 2023 et 2024e sont plus a jour. Cepend
services, commerces et équipems .- - . oo e N I'enjeu de cette phase est de retranscrire I'ensemble des réflexionsmui
. . . La Région attire I'attention sur le fait qu'une réflexion devra étre mer . T . L . L
Région Action 5.1. Ouvrir des espaces de : R ) Non permis d'aboutir a la version finalisée du plan d'action, ainsi guehtexte d
: . .~ Javec SNCF Gares & Connexions a ce sujet. : o R o .
coworking au sein des PEM / aires cellesci. Pour cela, la décision a été prise de ne pas modifier la stratégie
u} Jols 8§ < I}v « [ S]A]S - action n'ayant pas été retenue pour le plan d'action finalisé, cette observ
économiques n'a pas été prise en compte.
La Région fait remarquer que la plateforme Pass Pass Covoiturage
gérée par le Syndicat Mixte des Mobilités des Halg$rance. La Régi
0 . _ 3 9 o o .
Plan d'action %o @& Je cu-pvo ] E]-S A’f\},HCE ° o E&]
L . W ES] po] E« Z us pE i) lu}leX }v Ev
Axe 2 - Optimiser et mutualiser . - IR s
. . S o0 Z P]}v ]v J<u <gu— 00 V  J*%o}e %o ¢ U V}IU L'ensemble des remarques de la Région ont été intégrées au plan d'acti
- l'usage de la voiture individuelle oo N . : . b : . . L
Région . . . plateforme. Elle invite la CCVT a solliciter le Syndicat Mixte des tdsl} Oui (action 2.1 et tableau des indicateurs de suivi).
Action 2.1. Favoriser la pratique (¢ . .
covoiturage planifié en s'appuyaren Hautsde-France pour obtenir les données correspondantes. Elle
sur les dynamiques existantes | > &% 3+ Pro u vs [ i}us G pv o]Pv v G
ynamiq E P]+3E +» %E pA o JA}EUE P X 00
sd % pus uv E of e« § A}]JE pv A]<] ]d
une plateforme (dont Pass Pass Covoiturage).
Plan d'action La Région alerte sur le fait que si les lignes sortent du ressort territo
Axe 2 - Optimiser et mutualiserjlo[ KDU ]Jo }vA] v & 15 uvslivv E u]v]u . - et s .
Région l'usage de la voiture individuellelAOM comme parties prenantes de la gouvernance. Elle propose d'a Oui L'ensemble des remarques de la Région ont été integrées au plan dacti

§]}v IXiX D §SE v

poteAt®Elenpent le FEDER, seuil minimal 50k HT (Cf DOMO Ospé 2

offre de covoituraage spontanné

[ S1Y'v 1U %% P idije

(action 2.2).




FLAN DE MOBILIT SIMPLIFII
Ingetec t Siege
67 rue Damesme
75012 Paris

baptistinegerin@ingetec.fr
paulinebaudet@ingetec.fr




	PAGE DE GARDE & SOMMAIRE
	Diapositive 1 Communauté de communes du Vexin-Thelle  Elaboration d’un Plan de Mobilité Simplifié  Rapport d’étude final Diagnostic – Stratégie – Plan d’actions – Dispositif de suivi et d’évaluation    8 décembre 2025
	Diapositive 2

	I - INTRODUCTION
	Diapositive 3
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6
	Diapositive 7
	Diapositive 8
	Diapositive 9

	II - DIAGNOSTIC
	Diapositive 10

	II.1 - Démarche de concertation
	Diapositive 11
	Diapositive 12 Démarche de concertation

	II.2. Etude de la structure du territoire et définition des enjeux
	Diapositive 13 Etude de la structure du territoire et définition des enjeux
	Diapositive 14
	Diapositive 15
	Diapositive 16 Les bourgs principaux
	Diapositive 17 Les pôles secondaires
	Diapositive 18 L’activité économique au Vexin-Thelle
	Diapositive 19
	Diapositive 20 Photos repérages
	Diapositive 21
	Diapositive 22
	Diapositive 23 Zoom sur les destinations principales des habitants de la CCVT
	Diapositive 24 Zoom sur les déplacements internes
	Diapositive 25 Impact des déplacements en voiture sur la qualité de l’air au Vexin Thelle
	Diapositive 26 Bilan qualité de l’air à la CCVT
	Diapositive 27

	II.3 - Analyse de l'offre en mobilités et des perspectives de développement
	Diapositive 28

	II.3.Axe 1 - Améliorer l'offre de transports en commun
	Diapositive 29  Améliorer l’offre de transportS en commun
	Diapositive 30
	Diapositive 31 Le Transilien – Ligne J SNCF
	Diapositive 32
	Diapositive 33 Offre des autocars de Haut de France  Oise Mobilité
	Diapositive 34 Offre des autocars de Haut de France  Oise Mobilité
	Diapositive 35 Offre des autocars d’Ile de France Mobilités Ligne 9546 - Gare routière de Magny-en-Vexin
	Diapositive 36 Offre de la ligne 9546
	Diapositive 37
	Diapositive 38
	Diapositive 39
	Diapositive 40
	Diapositive 41 Retour des habitants au sujet de la mise en place d’un service de transport à la demande via l’enquête web
	Diapositive 42

	II.3.Axe 2 - Offrir des alternatives à la voiture individuelle
	Diapositive 43 Offrir des alternatiVEs à la voiture individuelle
	Diapositive 44
	Diapositive 45
	Diapositive 46
	Diapositive 47
	Diapositive 48
	Diapositive 49
	Diapositive 50     Synthèse covoiturage
	Diapositive 51
	Diapositive 52 Le service de location proposé par Leclerc Trie-Château
	Diapositive 53
	Diapositive 54 Le service location vélo proposé par « Le Relais du Vexin » et Décathlon
	Diapositive 55
	Diapositive 56

	II.3.Axe 3 - Valoriser les modes actifs
	Diapositive 57 Valoriser les modes actifs
	Diapositive 58
	Diapositive 59
	Diapositive 60
	Diapositive 61
	Diapositive 62 Les demandes de liaisons douces recensée lors des différentes études réalisées sur le territoire
	Diapositive 63
	Diapositive 64
	Diapositive 65
	Diapositive 66
	Diapositive 67
	Diapositive 68
	Diapositive 69
	Diapositive 70
	Diapositive 71 Les services et les équipements vélos
	Diapositive 72

	II.3.Axe 4 - Assurer une démarche de communication et de sensibilisation
	Diapositive 73 Assurer une démarche de communication et de sensibilisation
	Diapositive 74 Des actions qui concernent les 3 axes :
	Diapositive 75 Les actions de sensibilisation au sein des établissements scolaires 
	Diapositive 76

	II.4 - Synthèse des enjeux
	Diapositive 77 Synthèse des enjeux
	Diapositive 78 Synthèse des enjeux FFOM – Transport en commun
	Diapositive 79 Synthèse des enjeux FFOM – La trafic routier et les modes alternatifs à la voiture individuelle
	Diapositive 80 Synthèse des enjeux  FFOM – Les modes doux
	Diapositive 81 Orientations et perspectives
	Diapositive 82 Le potentiel de changement selon les usagers

	III - STRATEGIE
	Diapositive 83

	III.1 - Méthodologie de co-construction de la stratégie
	Diapositive 84
	Diapositive 85
	Diapositive 86
	Diapositive 87
	Diapositive 88
	Diapositive 89
	Diapositive 90
	Diapositive 91
	Diapositive 92
	Diapositive 93
	Diapositive 94
	Diapositive 95
	Diapositive 96

	III.2 - Présentation synthétique de la stratégie
	Diapositive 97
	Diapositive 98
	Diapositive 99
	Diapositive 100
	Diapositive 101

	III.3 - Présentation détaillée de la stratégie
	Diapositive 102
	Diapositive 103
	Diapositive 104
	Diapositive 105
	Diapositive 106
	Diapositive 107
	Diapositive 108
	Diapositive 109
	Diapositive 110
	Diapositive 111
	Diapositive 112
	Diapositive 113
	Diapositive 114
	Diapositive 115
	Diapositive 116
	Diapositive 117
	Diapositive 118
	Diapositive 119
	Diapositive 120
	Diapositive 121
	Diapositive 122
	Diapositive 123
	Diapositive 124
	Diapositive 125
	Diapositive 126 Pôle d’échange multimodal
	Diapositive 127
	Diapositive 128
	Diapositive 129
	Diapositive 130
	Diapositive 131
	Diapositive 132
	Diapositive 133

	IV - PLAN D'ACTION
	Diapositive 134

	IV.1 - Présentation générale du plan d'action
	Diapositive 135
	Diapositive 136
	Diapositive 137
	Diapositive 138

	IV.2 - Présentation détaillée du plan d'action
	Diapositive 139

	IV.2.Axe 1 - Conforter l'offre de transport en commun
	Diapositive 140 Axe 1 Conforter l’offre de transports en commun
	Diapositive 141
	Diapositive 142
	Diapositive 143
	Diapositive 144
	Diapositive 145
	Diapositive 146

	IV.2.Axe 2 - Optimiser et mutualiser l'usage de la voiture individuelle
	Diapositive 147 Axe 2 Optimiser et mutualiser l’usage de la voiture individuelle
	Diapositive 148
	Diapositive 149
	Diapositive 150
	Diapositive 151
	Diapositive 152
	Diapositive 153
	Diapositive 154

	IV.2.Axe 3 - Développer les mobilités actives en milieu rural
	Diapositive 155 Axe 3 Développer les mobilités actives en milieu rural
	Diapositive 156
	Diapositive 157
	Diapositive 158
	Diapositive 159
	Diapositive 160
	Diapositive 161

	IV.2.Axe 4. - Sensibiliser et inciter à de nouvelles pratiques de mobilité
	Diapositive 162 Axe 4 Sensibiliser et inciter à de nouvelles pratiques
	Diapositive 163
	Diapositive 164

	IV.2.Axe 5 - Optimiser la logistique routière
	Diapositive 165 Axe 5 Optimiser la logistique routière
	Diapositive 166
	Diapositive 167
	Diapositive 168

	IV.3 - Bilans du plan d'action
	Diapositive 169
	Diapositive 170
	Diapositive 171
	Diapositive 172

	IV.4 - Extraits du PPI
	Diapositive 173
	Diapositive 174
	Diapositive 175
	Diapositive 176
	Diapositive 177
	Diapositive 178
	Diapositive 179
	Diapositive 180
	Diapositive 181

	V - DISPOSITIF SUIVI & EVALUATION
	Diapositive 182
	Diapositive 183
	Diapositive 184
	Diapositive 185
	Diapositive 186
	Diapositive 187

	VI. Synthèse de la consultation des PPA
	Diapositive 188
	Diapositive 189
	Diapositive 190
	Diapositive 191
	Diapositive 192
	Diapositive 193
	Diapositive 194
	Diapositive 195


